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Sección A

A-1Vista general

Requerimiento obligatorio para
motorreductores de eficiencia Premium

Como parte de un esfuerzo constante por reducir la huella de carbono, el Departamento de Energía (DOE) de 
Estados Unidos tiene el deber de actualizar las regulaciones energéticas de varios productos. 
En mayo del 2014, el DOE lanzó una ley que expande el alcance obligatorio del Estándar de Desempeño de 
Eficiencia Mínimo (MEPS) para motores de inducción. El alcance de esta expansión incluye clases de motores de 
inducción previamente exentas como motorreductores y motores de freno. 
Después del 1 de junio del 2016 todos los motores fabricados o importados a los Estados Unidos deben de 
cumplir con este requerimiento. Los motores que ya hayan sido fabricados o importados antes de esta fecha 
pueden continuar siendo vendidos en el mercado de Estados Unidos.

Las características básicas de los motores regulados son definidas mediante las siguientes especificaciones:

Los niveles mínimos de eficiencia para los motores regulados deberán, en la mayoría de los casos, cumplir con los 
niveles Premium de eficiencia definidos por el estándar NEMA MG-1. A 60Hz estos son normalmente equivalentes 
a un nivel de eficiencia IE3 definido por el estándar IEC 60030-30.

El DOE puede aplicar sanciones significativas si los motores fabricados o importados después del 1 de junio 
del 2016 instalados en los Estados Unidos no cumplen con las especificaciones. Las penalizaciones aplican 
para el fabricante o el importador y podrán alcanzar hasta $110 por motor por día, de acuerdo a una 
presentación reciente. Además, en el resto del mundo, muchos países están obligando regulaciones MEPS o 
están actualizando las regulaciones MEPS para incrementar los niveles de eficiencia. 

En México, Sumitomo ha preparado productos que cumplen con estos requerimientos globales y que van de 
acuerdo la norma la NOM-016-ENER-2010 que rige la eficiencia energética en Motores eléctricos de corriente 
alterna trifásicos.

En algunos casos los motores pueden ser marcados y certificados apropiadamente para ser aceptados en el país 
destino. Es necesario consultar con la fábrica para más detalles sobre la disponibilidad para asegurarse que el 
equipo pueda ser exportado y cumpla con los requerimientos globales.

• Motor de inducción de una sola velocidad.

• Motor clasificado para servicio continuo (O trabajo IEC de tipo S1)

• Motor con un rotor tipo Jaula de ardilla

• Motor que opera a una frecuencia de 60Hz

• Motor clasificado para 600VAC o menos

• Motor construido con una configuración de 2, 4, 6 u 8 polos

• Motor construido de acuerdo a los estándares americanos NEMA o su equivalente en los 
estándares Europeos IEC

• ango de potencias nominales reguladas en la Norma que van desde 1HP hasta 500HP

• Motor que cumple con todos los requerimientos de desempeño de un motor de diseño 
NEMA A, B o C, o un diseño de motor eléctrico IEC N o H
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A-2 Vista general

Estado de cumplimiento
de los motorreductores Sumitomo 

Los motorreductores de Sumitomo que han sido suministrados hasta ahora en México, no cumplen con los 
niveles de eficiencia requeridos por esta regla de Estados Unidos. Sumitomo está lanzando de una nueva serie 
de motores (EP, NA) que cumplen con los requerimientos de eficiencia establecidos por el DOE en Estados 
Unidos y por la NOM-016-ENER-2010 en México. 
La nueva serie de motores remplazará a los motores existentes que dejarán de estar disponibles. Ya que estos 
nuevos motores serán significativamente diferentes de las viejas series, los usuarios de motores tendrán que 
revisar cuidadosamente las diferencias cuando remplacen una vieja serie de un motor por una nueva. 
Para cumplir con los más altos requerimientos de eficiencia, el nuevo motor adopta una serie de estrategias 
para minimizar las pérdidas mientras mantiene razonables los incrementos de tamaño y costo. La nueva serie 
de motores será más grande, pesada y tendrá una mayor inercia comparada con la vieja serie de motores. 
También puede esperar ver una mayor corriente de inicio y par, así como otros cambios, cuando los compare 
con los motores vendidos anteriormente.
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Sección B

B-1Especificaciones de producto

Motores de eficiencia Premium para Norteamérica y México: Motor “EP.NA”, Motor 60Hz

Item Descripción

Tipo de motor Motor Trifasico de Induccion, Jaula de ardilla

Armazón Totalmente cerrado con ventilacion exterior

Rango de poder 1HP hasta 75HP

Polos 4 Polos

Voltaje estándar 230/460V, 60Hz y 575V, 60Hz

Voltaje opcional 240/480V, 60Hz

Trabajo Continuo

Factor de Servicio 1.15 a tensión plena, 1.0 con variador de frecuencia

Trabajo del inversor Rango de Velocidad 10:1 Par Constante 
Rango de Velocidad 4:1 Par Constante

Certificación de Seguridad Reconocido por UL, Aprobado por CSA, Marca CE

Eficiencia y Certificación Eficiencia Premium y DOE, NRCAN y SENER

Protección IP55 (excepto IP54 para 20HP hasta 40HP, motor de freno)

Clase de aislamiento Clase F (155°C)

Material del armazón Hasta 20HP:  Aluminio vaciado

Más de 20HP:  Hierro fundido

Caja de circuitos Tipo:  Global

Entrada de rosca tipo NPT

Material:

Hasta 50HP:  Aluminio vaciado

Más de 50HP:  Hierro fundido

Rodamientos Rodamiento de Bolas, Juego Interno CM

Especificaciones de producto
de la nueva serie de motor



Motores de eficiencia Premium para Norteamérica y México: Motor “EP.NA”, Motor 60Hz

Especificaciones de producto
de la nueva serie de motor cont.

Item Descripción

Tipo de motor Motor Trifásico Jaula de Ardilla

Armazón Totalmente cerrado con ventilación exterior

Rango de poder 0.75kW hasta 55kW

Polos 4 Polos

Voltaje estándar Hasta 3.7kW:  230/400V, 50Hz

Más de 3.7kW:  400V, 50Hz

Voltaje opcional Hasta 3.7kW:  220/380V, 50Hz y 240/415V, 50Hz

Más de 3.7kW:  380V, 50Hz y 415V, 50Hz

Trabajo Continuo

Factor de Servicio 1.0

Trabajo del inversor

Certificación de Seguridad Marca CE

Eficiencia IE3 (Eficiencia Premium)

Protección IP55 sin freno;  IP44 motor de freno

Clase de aislamiento Clase F (155°C)

Material del Armazón Hasta 15kW:  Aluminio vaciado

Más de 15kW:  Hierro fundido

Caja de circuitos Typo: Global

Entrada de rosca tipo ISO

Material:

Hasta 50HP:  Aluminio vaciado

Más de 50HP:  Hierro fundido

Rodamientos Rodamiento de Bolas, Juego Interno CM
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B-2 Especificaciones de producto

Rango de Velocidad 10:1 Par Constante 

Rango de Velocidad 4:1 Par Constante



Especificaciones de producto

Sección B

B-3

Motores con Voltaje Especial 
- Requerimientos de EUA

Motores clasificados solo para 50Hz

Placa de 60Hz con información de 50Hz

Voltaje Acción

230/460V, 60Hz Estándar, incluye "Usable 208V"

240/480V, 60Hz Como opción se ofrece reemplacamiento de motor en stock de 230/460V

220/440V, 60Hz No es EP.NA, certificado DOE, requiere estator especial

208/415V, 60Hz No es EP.NA, certificado DOE, requiere estator especial

200/400V, 60Hz No es EP.NA, certificado DOE, requiere estator especial

190/380V, 60Hz No es EP.NA, sin certificado DOE

Los motores EP.NA podrán incluir en la clasificación de amperaje de la placa “Usable 208V Networks” además de 
la clasificación de 230/460, 60Hz. A 208V, el motor no será clasificado para niveles de eficiencia Premium; pero, 
el DOE permite rangos de voltaje y donde exista un rango, la eficiencia regulada es determinada por la 
eficiencia al nivel de voltaje más alto del rango. Si un usuario final quiere un motor clasificado como 208/415V, 
60Hz, Sumitomo no podrá volver a colocar la placa de un motor 230/460V, 60Hz con la nueva relación ya que a 
208/415V, 60Hz el motor no cumple con los requerimientos de eficiencia Premium del DOE.

Los motores clasificados solo para 50Hz no son cubiertos por la regulación del DOE; pero, Advanced Energy 
(AEIS) ha indicado que estos necesiten ser manejados por la regla de solo exportación a menos que una 
designación para la certificación sea incluida. Más investigación puede ser necesaria.

Actualmente, no hay planes para incluir información de la clasificación de 50Hz en los motores EP.NA . La razón 
detrás de esta decisión es el trabajo añadido en el desarrollo y la certificación que se requeriría. Además de que 
el espacio en la placa es bastante escaso. Otro método para los clientes que requieran de clasificaciones duales 
para 50/60Hz pueda ser incluir una placa suelta con la información de clasificación 50Hz que el cliente pueda 
aplicar posteriormente si planea enviar el motor a otro país.
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B-4 Especificaciones de producto

Otras regiones en 2015

Regiones
Estado de la Regulación

de Eficiencia
 

Acción

Canadá

México

Los motorreductores no son
regulados.

Brasil

Europa

Corea

China

Japón

Australia /
Nueva Zelanda

Motores de 6 polos

Los motorreductores de altos 
niveles de eficiencia son 
regulados.

Cuando sean lanzados, los motores EP.NA en las 
clasificaciones de voltaje de 230/460V, 240/480V 
o 575V serán certificadas para Canadá.

Marca de CE requerida. Placa de 50Hz 
opcional.

Consultar con la fábrica. La regla de solo 
exportación puede que tenga que ser aplicada 
ya que Corea es un país de 60Hz. El producto 
está disponible desde SHI/SHIV pero no cumple 
con la regulación del DOE de EUA.

Motores certificados por China son 
requeridos. Al ser un país de 50Hz, la regla 
de solo exportación puede ser requerida.

Motores certificados por Australia son 
requeridos. Al ser un país de 50Hz, la regla 
de solo exportación puede ser requerida.

Consultar con la fábrica. La regla de solo 
exportación puede que tenga que ser aplicada 
ya que Brasil es un país de 60Hz. El producto 
está disponible desde SHI/SHIV pero no cumple 
con la regulación del DOE de EUA.

Existe una regulación en México mediante la 
SENER, y se está alinenado con EUA con la 
NOM-016-ENER-2010, actualmente ya se cuenta 
con una certificación de motores en potencias 
de 1 a 25HP.

Los motorreductores de alta 
eficiencia son regulados.

Los motorreductores son 
regulados a niveles de eficiencia 
Premium.

Los motorreductores de alta 
eficiencia son regulados.

Los motorreductores de alta 
eficiencia son regulados.

Los motorreductores son 
regulados a niveles de eficiencia 
Premium pero no son cubiertos 
si el motor está incorporado a 
otro equipo.

Los motorreductores son 
considerados actualmente como 
no regulados.

El DOE (Deparment of energy) requiere motorreductores de 6 polos (arriba de 1HP), sin embargo, debido a 
un número de factores incluyendo las bajas ventas, el primer lanzamiento de un motor de Eficiencia 
Premium no incluirá motores de 6 polos. Actualmente, no hay un cronograma establecido para la 
disponibilidad de motorreductores de 6 polos, por lo que los clientes que requieran de motores de 6 polos 
deberán pasarse a motores C-face.
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Sección C

C-1Consideración de aplicaciones para el remplazo de motores

 

 

 

 

Aplicación de Carga Compartida - Clasificaciones
Revisadas de Diferencias de RPM

Distancia/Tiempo para detenerse - Incremento
de Inercia

Impacto en el mantenimiento de frenos
- Incremento de Inercia

Debido a la regla del DOE, los equipos nuevos que alguna vez fueron construidos usando series anteriores de 
motores deberán ser actualizados con las nuevas series de motores conforme las series anteriores de motores 
dejen de estar disponibles. En muchas aplicaciones los motores de eficiencia premium serán bienvenidos, ya 
que proveen de beneficios tanto en el ahorro de energía como en el costo total de adquisición, obteniendo un 
motor de funcionamiento más frío. Pero existen un número de diferencias de producto entre los nuevos 
motores de Eficiencia Premium y las series anteriores de motores de baja eficiencia.

La nueva serie de motores dará como resultado las siguientes diferencias si se compara con las series anteriores:

• Diferencias de desempeño: Vea la sección D

• Diferencias de Inercia: Vea la sección E

• Diferencia en el factor de servicio en paros y arranques de un motorreductor

• Diferencias de dimensiones y peso: Vea la sección G

Por favor vea cada una de estas secciones para obtener los valores detallados del cambio.

En aplicaciones donde múltiples motores están conectados a la misma carga y el balance de la carga compartida 
es crítico, remplazar todos los motores puede ser una necesidad para asegurar que la distribución de la carga se 
mantenga. Con la nueva serie de los motores, al tener un deslizamiento más bajo, da como resultado una mayor 
velocidad nominal. Si los motores con velocidades nominales no coinciden invariablemente alguno se forza al 
mover la misma carga, es decir el motor con mayor velocidad estará sometido a una mayor carga. Este tipo de 
sobrecarga también puede suceder cuando existe un motor nuevo de las mismas características. Adicionalmente, 
incluso si ambos motores son remplazados, el motor con mayor velocidad nominal puede ser más sensible a 
compartir la carga debido a su característica de bajo deslizamiento de su campo magnético.

Los nuevos motores de eficiencia Premium tienen una mayor inercia. Para las aplicaciones que usen un freno 
mecánico para detener la carga, este incremento en la inercia del motor puede extender la duración del 
movimiento para un mismo par de frenado. Si esta opción está siendo usada para posicionar la carga en una 
posición determinada, el incremento de inercia puede causar que ocurra un desfase. Para corregir esto puede ser 
necesario incrementar el par de frenado o ajustar el punto de activación de la función de alto (normalmente un 
switch de límite) a una posición que active el alto antes.

El incremento en la inercia del motor incrementará de manera correspondiente la energía absorbida por el freno, 
si el freno es usado de manera principal para detener la carga. El freno mecánico detiene la carga al absorber la 
energía cinética del sistema. Ya que la energía cinética es proporcional a la inercia del sistema, cualquier 
incremento en la inercia incrementará la energía cinética del sistema. Si el freno está absorbiendo este incremento 
en la energía cinética, debería esperar que la cubierta de los frenos se desgaste más rápidamente, por lo tanto, se 
requiere un mantenimiento más frecuente para ajustar los frenos y remplazar sus cubiertas.
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C-2 Consideración de aplicaciones para el remplazo de motores

Configuración de Ajustes de Variadores
de Frecuencia - Información de Placas
y Cambios de Desempeño.

 

Si los nuevos motores de eficiencia Premium son usados para remplazar motores existentes operados por un 
variador, los parámetros de los variadores pueden necesitar ser ajustados.

• Configuración térmica electrónica: Colocar corriente a plena carga en placa

• Características térmicas: rango de velocidad de 10:1, sin freno, consulte fábrica para motor de freno

• Control Avanzado (Ex: Control Vectorial sin Sensor): Establecer corriente sin carga, Velocidad Nominal (Vea 
las tablas de relación)

Aplicación Cíclica de Paros y Arranques
Corriente de Arranque / Inercia
En aplicaciones que tienen arranques y paros frecuentes, puede que se necesiten tomar consideraciones 
especiales cuando se haga el remplazo de un motor de serie anterior a un motor de serie nueva. La aplicación 
de ciclos de arranque y paro de alta frecuencia puede ser categorizada en dos clases básicas: 1) Conexión 
directa y 2) operada por variador.

En una aplicación de ciclos de arranque y paro de alta frecuencia hecha a conexión directa, existen diferentes 
restricciones que necesitan ser revisadas:

• Capacidad térmica del motor: Sin cambio (Los incrementos en la corriente inicial y en la inercia del motor 
incrementan las pérdidas del motor, pero esto es compensado por la mayor capacidad térmica del motor y 
la mayor eficiencia a la velocidad de operación.)

• Mayor irrupción: La nueva serie de motores tiene una corriente inicial más alta. El motor anterior era 
diseño NEMA B, pero los nuevos motores son diseño NEMA A. La corriente de arranque incrementada 
puede requerir de cambios a los fusibles, disyuntores y redes de servicio. Una alternativa al cambio en las 
redes de servicio puede ser el uso de arrancadores suaves o variadores de frecuencia para reducir los picos 
de corriente en la nueva serie de motores.

• Capacidad de choque de los reductores de velocidad: El factor de servicio recomendado para ciclos de 
arranque y paro de alta frecuencia de los reductores de velocidad ha sido ajustado para manejar un par de 
inicio mayor generado por la nueva serie de motores. Por favor vea la sección F para ver el factor de servicio 
complementario para aplicaciones de arranque y paro de alta frecuencia.

• Revisión del tiempo de frenado: La mayor inercia del motor puede incrementar el tiempo de frenado si el 
freno es usado para detener la carga. Si el incremento en los tiempos de frenado es problemático para el 
ciclo de arranque y paro, incrementar el par de frenado puede ser necesario.

En las aplicaciones de ciclos de arranque y paro de alta frecuencia que involucran un variador, el incremento en 
la inercia típicamente incrementará el par en la aceleración y desaceleración del sistema. Ajustes al tiempo de 
aceleración y desaceleración del variador pueden ser necesarios para limitar la capacidad de corriente. De 
manera alternativa, permitir picos de corriente mayores y/o resistencias de frenado dinámico de mayor 
capacidad pueden ser requeridas si el ajuste al perfil de movimiento está restringido por las necesidades de la 
aplicación.
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Sección D

D-1Diferencias de desempeño

Tabla D.1 – Comparativa de desempeño:  Estándar (IE1) vs EP.NA (IE3) a 460V

Tabla D.2 – Comparativa de desempeño:  Aprobado por CSA (IE2 excepto 1HP/IE1) vs EP.NA (IE3) a 460V

Tabla D.3 - Comparativa de desempeño:  Aprobado por CSA (IE2 excepto 1HP/IE1) vs EP.NA (IE3) a 575V

Diferencias de Desempeño
Para conseguir los niveles de eficiencia requeridos para cumplir con la nueva ley, la nueva serie de motores tiene 
diferencias de desempeño comparadas con las series anteriores de motores. La nueva serie de motores, EP.NA, es 
comparada contra las series estándar de motores y las series de motor aproadas por CSA a 460V y 575V. Para la 
comparación a 230V, el amperaje (NLA: Corriente sin carga, FLA, Corriente a plena carga, LRA: Corriente a rotor 
bloqueado) se doblará cuando se compare con valores a 460V. Por favor verifique el tamaño del armazón del 
motor cuando use las tablas de comparación abajo. Para otros voltajes o tamaños de armazón de motor, favor de 
consultar con la fábrica.

Incremento de Temp.Velocidad a plena carga

Velocidad a plena carga

Eficiencia Factor de Energía

Incremento de Temp.Par de arranquePar Máximo Eficiencia Factor de Energía

Inercia

Tamaño Velocidad a plena carga

Incremento de Temp. Eficiencia Factor de EnergíaInercia
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Sección E

E-1Diferencias de inercia

Tabla E.1 – Valores de inercia para diferentes series de motor: Inercia (WR) en unidades de libra-pulg. (kg-m)

Diferencias de Inercia
Las nuevas series de motores EP.NA y CE IE3 tienen generalmente una mayor inercia cuando se comparan con las 
series anteriores de motores. Esta mayor inercia resulta en mayores requerimientos energéticos durante la 
aceleración y mayores tiempos de reposo o desaceleración al frenar. Vea las tablas abajo para valores de inercia de 
nuevas y viejas series de motores.

Motor EP.NA o CE IE3
Tamaño Sin Freno Con Freno Tamaño Sin Freno Con Freno Tamaño Sin Freno Con Freno Tamaño Sin Freno Con Freno

Motor Estándar Motor AF Alta Eficiencia, CSA, CSA AFCapacidad del Motor
HP x Polos kW x Polos
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Sección F

F-1Diferencias en el factor de servicio para el arranque y freno de motorreductores

Tabla F.1 – Factor de servicio de arranque y paro recomendado para motores de eficiencia estándar

Clasificación de las Cargas por la Relación de la Inercia

I   :  Relación de Inercia ≤ 0.3

II  :  Relación de Inercia ≤ 3

III  :  Relación de Inercia ≤ 10

Diferencias en factores de servicio para
el arranque y freno de motorreductores

Dónde la  
Relación

de Inercia Inercia del Motor

Inercia de Carga (incl. Reductor) en el Eje del Motor

Otro cambio que ha sido implementado es el factor de servicio recomendado para el arranque y paro de la 
selección de motorreductores que pueden ser encontrados en algunos catálogos. Estos factores de servicio son 
usados para seleccionar los reductores que puedan acoplarse a los requerimientos de las aplicaciones basados en 
los ciclos de arranque y paro, y niveles de carga de inercia. Con el nuevo motor IE3, el par de arranque inicial 
incrementado cuando se opera a tensión plena incrementa las preocupaciones de una carga de choque 
incrementada. Como consecuencia, los niveles del factor de servicio han ajustado el rango y niveles del factor de 
servicio. Verifique el factor de servicio del motorreductor en su catálogo respectivo comparado con el factor de 
servicio recomendado.

=

Menos de 3

Menos de 10

Más de 10

Menos de 3

Menos de 10

Más de 10

Menos de 3

Menos de 10Menos de 500

Menos de 200

Menos de 10

Más de 10

Horas de Operación
por día

Clasificaciones
de Carga

Número de cíclos
por hora

Factor de Servicio por Producto
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F-2 Diferencias en el factor de servicio para el arranque y freno de motorreductores

Tabla F.2 – Factor de servicio de arranque y paro recomendado para motores de eficiencia premium

Menos de 3

Menos de 10

Más de 10

Menos de 3

Menos de 10

Más de 10

Menos de 3

Menos de 10

Más de 10

Menos de 3

Menos de 10

Más de 10

60 o Menos

10 o Menos

3 o Menos

1 o Menos

Horas de Operación
por día

Clasificaciones
de Carga

Número de cíclos
por hora

Factor de Servicio por Producto
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La siguiente información es brindada para ayudar a identificar cambios en las dimensiones y pesos de los nuevos 
motores cuando se compara con las viejas series de motor.

Series estándar de motor - Esta es la serie de motor 
más común que está disponible actualmente. Esta serie 
de motores es usada como referencia para 
comparación, incluye muchas variaciones y series de 
motor estándar vendidas en los Estados Unidos y 
México. La serie estándar vendida en los Estados 
Unidos y México incluye una caja de conexiones global, 
pero existen otros tipos de cajas de conexiones que 
resultan en diferencias de dimensiones AB solamente.

Series de Motor AF - Series de motor que trabajan con 
inversores pueden ser identificadas por el sufijo “AV” 
en la nomenclatura del motorreductor. Las 
designaciones de los armazones para estos motores 
son diferentes de las series estándar en algunos casos, 
resultando en dimensiones y pesos que difieren de manera comparativa.

Serie de Motores CSA - Las series de motores aprobadas por CSA (Canadá) están normalmente compuestas de 
motores de alta eficiencia de más de 1hp. Los motores de alta eficiencia son normalmente más grandes, resultando 
en una designación diferente para los tamaños de armazón de los motores.

Serie de Motores AF CSA - Las series de motores para trabajo con inversores aprobadas por CSA (Canadá) 
generalmente encajan con las series de motores CSA en términos de dimensiones y peso. Sin embargo, algunos 
tamaños de motores presentan diferencias, por lo que se presenta la serie entera para comparación.

Si está en duda con la serie de motores que usa actualmente, puede intentar encontrar la mejor equivalencia de 
potencia / tamaño para determinar que tabla usar. Si no existe una combinación que encaje, la mejor selección 
puede ser encontrar un tamaño de armazón que encaje. La tabla G.1 a la derecha muestra los tamaños de armazón 
de motor estándar para cada serie de motor y energía. Por favor consulte con la fábrica si no encuentra el armazón 
del motor o aplica alguna condición especial. Por favor note que estos valores pueden estar sujetos a cambios sin 
previo aviso.

Sección G

G-1Diferencias de peso y dimensiones

Pasos:

1. Identifica series anteriores de motor

2. Identificar la brida de entrada

3. Identificar los incrementos de dimensiones y peso

4. Identificar los requerimientos de espacio
con el nuevo motor

Paso 1 - Identifica las series anteriores de motor

Diferencias generales de peso y dimensiones

AB C

M
P

Tabla G.1 – Tamaños de Armazón de Motor para Series Anteriores

Serie de Motor
Estándar Motor AF Motor AF CSA



La longitud del motor y el peso podrán cambiar dependiendo de la brida del motor. Para un nivel de energía 
del motor determinado, pueden existir diferentes bridas de motor que encajen con el tamaño del reductor. 
Por favor vea las tablas abajo para identificar la brida del motor apropiada. Se muestran cuatro productos de 
motorreductores. Favor de consultar con la fábrica para otras líneas de producto como Rhytax, Prest y Altax.

Después de determinar la brida del motor y la serie del motor, seleccione la tabla de dimensiones apropiada 
de la tabla abajo para incrementar en AB, MP y C, así como el incremento en el peso del motor.
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G-2 Diferencias de peso y dimensiones

Cuando identifique el dato de dimensiones, verifique que el modelo del motor coincida con el mostrado en
la tabla.

Notas:

“#” en el modelo del reductor indica un caracter
de tipo “0” o “5” o “H”.

“x” en el modelo indica un tamaño de carcasa de BBB4 
o BBB5 (Ej. “Z”, “A”, “B”, “C”, “D”, “E”, “F”)

Paso 2 – Identificar la brida del motor

Paso 3 - Identificar los Incrementos de Dimensiones y Peso

Tabla G.2 – Equipos Cyclo de Reducción Sencilla Tabla G.3 – Equipos Cyclo de Doble Reducción Tabla G.4 – Equipos Hyponic

Serie de Motores

Configuración Estándar Motor AF CSA Motor CSA AF

Sin Freno Tabla G.6 Tabla G.8 Tabla G.10 Tabla G.12

Con Freno Tabla G.7 Tabla G.9 Tabla G.11 Tabla G.13

Tamaño del Reductor - Reducción Simple Tamaño del Reductor - Doble Reducción Tamaño Rango de Relación BridaTamaño de
Brida de Entrada

Tamaño de
Brida de Entrada



Sección G

G-3

Espacio FA: Remover ventilador o freno Espacio FB: Ventilación apropiada

Paso 4 - Requerimientos de espacio para el nuevo motor

Tabla G.5 – Requerimientos de espacio para motores

Tabla G.6  -  Cambios de Peso y Dimensiones: de Serie Estándar a Serie EP.NA, sin Freno

units: inch (mm)

Con el nuevo motor, tenemos distancias recomendadas entre la parte posterior del motor y cualquier barrera 
que restringa el flujo de aire y el desensamble de la cubierta del ventilador para dar mantenimiento a los frenos.

Diferencias de peso y dimensiones

Tamaño
Motor IE3 Motor Trifásico Motor de Freno Trifásico

Incremento de Peso por Brida del Cyclo - libras (kg)Tamaño del Motor
Estándar
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Incremento Dimensional - pulgada (mm)
“C” Dim por Brida de Hyponic

“C” Dim por Brida de Cyclo
Incremento Dimensional - pulgada (mm)

Incremento de Peso por Brida de Hyponic - Libras (kg)

Incremento de Peso por Brida de Cyclo - Libras (kg)Armazón del Motor

Tamaño del MotorArmazón del Motor
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G-4 Diferencias de peso y dimensiones

Tabla G.7  -  Cambios de Peso y Dimensiones: de Serie Estándar a Serie EP.NA, con Freno

Incremento Dimensional - pulgada (mm)
“C” Dim por Brida de Hyponic

“C” Dim por Brida de Cyclo
Incremento Dimensional - pulgada (mm)

Incremento de Peso por Brida de Hyponic - Libras (kg)

Incremento de Peso por Brida de Cyclo - Libras (kg)
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Sección G

G-5

Tabla G.8  -  Cambios de Peso y Dimensiones: de Serie de Motor AF a Serie EP.NA, sin Freno

Diferencias de peso y dimensiones

Incremento Dimensional - pulgada (mm)
“C” Dim por Brida de Hyponic

“C” Dim por Brida de Cyclo
Incremento Dimensional - pulgada (mm)

Incremento de Peso por Brida de Hyponic - Libras (kg)

Incremento de Peso por Brida de Cyclo - Libras (kg)
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G-6 Diferencias de peso y dimensiones

Tabla G.9  -  Cambios de Peso y Dimensiones: de Serie de Motor AF a Serie EP.NA, con Freno

Incremento Dimensional - pulgada (mm)
“C” Dim por Brida de Hyponic

“C” Dim por Brida de Cyclo
Incremento Dimensional - pulgada (mm)

Incremento de Peso por Brida de Hyponic - Libras (kg)

Incremento de Peso por Brida de Cyclo - Libras (kg)
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Sección G

G-7

Tabla G.10  -  Cambios de Peso y Dimensiones: de Serie CSA a Serie EP.NA, sin Freno

Diferencias de peso y dimensiones

Incremento Dimensional - pulgada (mm)
“C” Dim por Brida de Hyponic

“C” Dim por Brida de Cyclo
Incremento Dimensional - pulgada (mm)

Incremento de Peso por Brida de Hyponic - Libras (kg)

Incremento de Peso por Brida de Cyclo - Libras (kg)Armazón del Motor

Armazón del Motor
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G-8 Diferencias de peso y dimensiones

Tabla G.11  -  Cambios de Peso y Dimensiones: de Serie CSA a Serie EP.NA, con Freno
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Incremento Dimensional - pulgada (mm)
“C” Dim por Brida de Hyponic

“C” Dim por Brida de Cyclo
Incremento Dimensional - pulgada (mm)

Incremento de Peso por Brida de Hyponic - Libras (kg)

Incremento de Peso por Brida de Cyclo - Libras (kg)
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G-9

Tabla G.12  -  Cambios de Peso y Dimensiones: Motor de Serie CSA AF a Serie EP.NA, sin Freno

Diferencias de peso y dimensiones
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G-10 Diferencias de peso y dimensiones

Tabla G.13  -  Cambios de Peso y Dimensiones: Motor de Serie CSA AF a Serie EP.NA, con Freno

Incremento Dimensional - pulgada (mm)
“C” Dim por Brida de Hyponic

“C” Dim por Brida de Cyclo
Incremento Dimensional - pulgada (mm)

Incremento de Peso por Brida de Hyponic - Libras (kg)Armazón del Motor

Armazón del Motor
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Incremento de Peso por Brida de Cyclo - Libras (kg)


