Sumitomo Drive Technologies

Cyclo® 6000

Reductores de velocidad,
Motorreductores y Motores
con freno

Manual de
Operaciony
Mantenimiento

« Sumitomo Machinery Corporation of America Manual 04.601.60.005



Cyclo® 6000

INDICE

Notasimportantes. . . . . . ... ... ...... 1
Simbolosdeseguridad. . . . . . . . . ..o 1
Precaucionesdeseguridad . . . . . . . . . .. ... .. 1
Desechos . . . . . . . . . o o oL 2

1.Inspeccionenlaentrega . . . . . .. ... ... 3
1.1 Leyendo las placasdedatos . . . . . . . . . . . .. 3
1.2 Comprobacién del método de lubricaciéon . . . . . . . 4
Nomenclatura de los motorreductores . . . . . . . . . .. 6
Nomenclatura de los reductores . . . . . . . . . . . .. 8

2.Almacenamiento . . . . . .. ... ... .... 12
2.1 Lugar de Almacenamiento. . . . . . . . . . . . .. 12
2.2 Periodo de almacenamiento . . . . . . . . ... L. 12
2.3 Funcionamiento después del almacenamienta . . . . . 13

3.Transporte . . . . . . . ... ... ....... 14

4.Instalacion . . . . . ... ... ... L. 15
4.1 Lugardeinstalacion . . . . . . ... 16
42 Angulodemontaje . . . . . . . ... ... ... 16
43 Condicionesde cargaseveras . . . . . « « « .« . .. 17
4.4 Puntos de montaje tipo brida

(Modelos: CNFM, CHFM, CNF, CHF, etc.) . . . . . . . . 17
4.5 Montaje del motor en Cyclo® Quill (hueco)
Opcion de Ejede AltaVelocidad . . . . . . . . . .. 19

5. Acoplamiento a la maquina accionada . . . . . 20
5.1 Comprobar el sentidodegiro . . . . . . . . .. .. 20
5.2 Conectordemontaje . . . . . . . ..o 21

6.Cableadodelmotor . . . . . . ... .. ... .. 23
6.1 Medicién de la resistencia de aislamiento . . . . . . . 24
6.2 Protecciondelmotor . . . . . . . ..o 24
6.3 Método de cableadodelmotor . . . . . . . . . .. 25
6.4 (ableado de Frenos de Motor Estandar de EE.UU. y Aprobado por la CSA . . 27
6.5 Cableado del frenodel motorCE . . . . . . . . . .. 29
6.6 Rectificadores de freno y médulos de potencia . . . . . 31

7.0peration. . . . ... ... ........... 32
7.1 Elementos que deben comprobarse antes del funcionamiento . . . . 32

7.2 Torque de frenado y tiempo de retardo de activacién . . . 33

Cyclo® 6000 Operating and Maintenance Manual

8. Inspeccion y mantenimiento diarios . . . . . . . 35
8.1Inspecciéndiaria . . . . . . ..o 000 36
82Llubricacion . . . .. ..o o oo oL 37
8.3 (antidades y cambio de aceite para unidades lubricadas por aceite . 42
8.3.1Intervalo de cambiodeaceite . . . . . . . . . .. 42
8.3.2 Aceites lubricantes aprobados . . . . . . . . . .. 42
8.3.3 Cantidades de llenado de aceite . . . . . . . . .. 43
8.3.4 Procedimiento de llenado de aceite . . . . . . . . . 44
8.3.5 Procedimientodevaciado . . . . . . . ... ... 48
8.3.6 Inactividad de larga duracién . . . . . . . . . .. 48
8.4 Reposicion de grasa para unidades lubricadas congrasa . . . . . . 49
8.4.1 Intervalos de reposicibndegrasa . . . . . . . . .. 49
84.2Grasasaprobadas . . . . . . . . ... 49
8.4.3 Cantidades de reposiciondegrasa . . . . . . . .. 50
8.4.4 Procedimientos de llenadoy purgadegrasa . . . . . 51
8.5 Mantenimiento de unidades . . . . . . . .. . .. 52
8.5.1 Procedimientos de llenado y purga para rodamientos. . 52
8.6 Mantenimiento e inspeccion defrenos . . . . . . . . 53
8.7 Construccion de frenos, inspeccion de holgurasy ajuste . . . . . . 54

9.Soluciondeproblemas . . . . . . ... ... .. 68
9.1 Solucién de problemas en reductores . . . . . . . .. 68
9.2 Solucién de problemasdelmotor . . . . . . . . .. 69
9.3 Solucion de problemasdefrenos . . . . . . . . .. 70

10. Planos de construccion . . . . . . ... .. .. 72
10.1 Planos de construccion del reductor

(Reducciébnde 1y2etapas) . . . . . . . . . ... 72
10.2Rodamientos . . . . . . . . ... 0oL ... 75
103Motor . . . & . v oL e e e e 82

11. Cyclo® Montaje / Desmontaje . . . .. .. .. 83
11.1Desmontaje. . . . . . . . . oo 0o e 83
11.2 Conjunto carcasadesalida. . . . . . . . . . . .. 88
11.3 Subensamble de escudo final de alta velocidad . . . . 89
M4Montaje . . . . . ¢ v v v v v i e e e e e e e e 90
11.5 Precauciones para la sustitucién de rodamientos excéntricos . . . . 90
11.6 Desmontaje y montaje de los tamafos 6060-6095 .91

ANEXO . . . . . . . . . .. . o 92
A. Cantidades de grasa para revision general. . . . . . . . 92

Sumitomo Drive Technologies



Cyclo® 6000

NOTAS IMPORTANTES

Simbolos de Seguridad

® |ea detenidamente este manual de mantenimiento y todos los documentos que lo acompanan antes de utilizar

la méquina (instalacién, funcionamiento, mantenimiento, inspeccion, etc.). Comprenda a fondo la méaquina, la

informacién sobre seguridad y todas las precauciones para su correcto funcionamiento. Conserve este manual para

futuras consultas.

® Preste mucha atencion a las advertencias de “PELIGRO” y “PRECAUCION" relativas a la sequridad y al uso correcto.

PELIGRO
Una manipulacién inadecuada puede provocar daios fisicos, lesiones personales graves y/o la muerte.

PRECAUCION
Una manipulacién incorrecta puede provocar dafios fisicos y lesiones personales graves.

Los asuntos descritos en PRECAUCION pueden suponer un grave peligro dependiendo de la situacion.
Asegurese de tener en cuenta los aspectos importantes aqui descritos.

Precauciones de Seguridad

El transporte, la instalacion, la fontaneria, el cableado, el funcionamiento, el mantenimiento y las
inspecciones deben ser realizados por técnicos cualificados; de lo contrario, pueden producirse
descargas eléctricas, lesiones personales, incendios o dafos en el equipo.

En caso de desmontaje, montaje o revisidon general de este aparato, pongase en contacto con el
servicio técnico autorizado mas cercano.

Cuando se utilice el equipo junto con un motor a prueba de explosiones, un técnico con
conocimientos eléctricos debera supervisar el transporte, la instalaciéon, la fontaneria, el cableado,
el funcionamiento, el mantenimiento y la inspeccién del equipo; de lo contrario, podrian producirse
explosiones, ignicion, descargas eléctricas, lesiones personales, incendios o danos al equipo.
Cuando la unidad se vaya a utilizar en un sistema para el transporte de personas, se debe instalar
un dispositivo de proteccion para la seguridad de las personas con el fin de evitar accidentes que
puedan provocar lesiones personales, la muerte o dafos en el equipo debido a un funcionamiento
descontrolado o a una caida.

Cuando la unidad se vaya a utilizar en un ascensor o elevador, instale un dispositivo de proteccién
de seguridad en el lado del ascensor para evitar que se caiga; de lo contrario, podrian producirse

lesiones personales, la muerte o dafios en el equipo.
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Cyclo® 6000

NOTAS IMPORTANTES

e Utilice la unidad unicamente dentro de las especificaciones de disefio y rendimiento; de lo contrario,
& podrian producirse lesiones o dafios en el sistema.
® Mantenga las manos y cualquier objeto extrafo alejados de las piezas moviles internas de la unidad; de
lo contrario, podrian producirse lesiones o dafos en el sistema.
® Desconecte inmediatamente las unidades dafiadas y no reanude su funcionamiento hasta que hayan
sido reparadas adecuadamente.
® (Cualquier modificacion o alteracién de la unidad anulara la garantia y todas las reclamaciones
posteriores.

e No retire la placa de caracteristicas.

Desechos

Consulte las normativas locales, estatales y federales que regulan el desecho de:

Chatarra de acero:

Carcasa (hierro ductil y gris)

Engranajes

® Fjes

Rodamientos

Lubricants:
® Aceite para engranajes

® @Grasa

2 Manual de operacién y mantenimiento de Cyclo® 6000 Sumitomo DriveTechnoIog'l'es



Cyclo® 6000

1. INSPECCION EN EL MOMENTO DE LA ENTREGA

1. Inspeccion en el momento de la entrega

® Para evitar lesiones, asegurese de que la unidad se encuentra en una posicién estable antes de
desembalarla.

e Compruebe que la unidad recibida coincide con su pedido. El uso de un producto incorrecto puede
provocar dafos en el equipo o lesiones personales.

® No retire la placa de datos de la unidad.

Al recibir el producto, compruebe que no haya sufrido daiios durante el transporte. Si detecta algun dafio, péngase
en contacto con la empresa de transporte inmediatamente. No instale ni utilice un producto danado.

Al recibir el reductor/motorreductor, compruebe que:

® El numero de modelo que aparece en la placa de datos de la unidad coincide con el pedido
® |aunidad no ha sufrido dafos durante el transporte.

® Todos los pernos y tuercas estan bien apretados.

Si encuentra algun defecto o tiene alguna pregunta, consulte a su agente, distribuidor o oficina de ventas de
Sumitomo.

1.1 Lectura de las placas de datos

Cuando se ponga en contacto con Sumitomo en relacion con este producto, tenga a mano la siguiente
informacion que figura en la placa de datos:

e Numero de serie. @ Numero de modelo. ® Relacion
Placa de datos no metalica (cuando la
Placa de datos de metal del reductor entrada Cyclo® es 613 o mayor)
@ SM-CYCLO® ‘ O Nimero de serie Sumitomo Drive Technologies
B CHESAPEAKE, VIRGINIA 7 ) delaunidad ==—pSNEIES

Relacion de Numero de modelo

reduccién MODEL < de la unidad Niimero de modelo [IUICHEZ

nominal S~ RATIO SERVICE FACTOR de la unidad ===—==pglVlele[=IF:3

INPUT HP RPM Ratio:

OUTPUT TORQUE _ LB | e e serie Relacién de/ Motor HP: Class:
SERIAL NO. « e reduccion 0
’ SUMITDMQ MACHINERY CORP de Ia nom'nal OUtPUt RPM‘
O OF AMERICA O ! <@ Sumitomo Machinery Corporation of America
Numero de serie de
Placa de datos de metal del motorreductor la unidad

Sumitomo Drive Technologies

) © R |
SM-CYCLO

LEBEY CHESAPEAKE. VIRGINIA

Part #:

3 Input RPM: 5 J
— @ Sumitomo Machinery Corporation of America

5 . Relacion de
Relacién de Numero de modelo

RATIO G reduccion dela unidad redu'mon
nominal nominal

Numero de modelo
de la unidad =——)

MOTOR HP CLASS

OUTPUT RPM

Numero de serie
de la unidad m—

SERIAL NO: DATE

O € SUMITOMO <ot %"50e O

TMPASTS1
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Cyclo® 6000

1. INSPECCION EN EL MOMENTO DE LA ENTREGA

1.2 Comprobacion del método de lubricacion

Consulte “8.2 Lubricacion” para confirmar el método de lubricacion.

® |as maquinas lubricadas con aceite se envian sin aceite.
® Antes de poner en funcionamiento la unidad, asegurese de llenarla con aceite homologado (consulte la

seccion “Lubricacion”).
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1. INSPECCION EN EL MOMENTO DE LA ENTREGA

Notas
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1. INSPECCION EN EL MOMENTO DE LA ENTREGA

— Orientacion del eje de salida

Notas:

Tamano del Armazoén
(Pag. 10, Tabla 1-1 a 1-3)

Tipo Codigo [11:H,V, W, Ias-unidadcles no .
- pueden cambiar de orientacion
Horizontal ™ H en el campo.
Vertical ™ v 41”:"1 [2]: Las unidades de
Vertical hacia arriba ™ w direccién universal (N) estan
Direccion universal @ N H Vv N lubricadas con grasa libre de
mantenimiento.
— Estilo de Carcasa
Tipo Codigo
Base H
Brida F 7.
BridaenV \ H Vv
Base Brida BridaenV
Tipo de entrada
Conexion del motor Codigo
Motor integral M
Adaptador brida C M
Eje hueco de entrada XM
s . M M
Modificacion (Especial)
Codigo
Especial S Capacidad del motor
Estandar -
HP 1/8 1/41/31/2 3/4f1 15 2 3 4 5 75 10 15 20 25 30 40 50 60 75
4P Simbolo 01 02 03 05 08|1 1H 2 3 4 5 8 10 15 20 25 30 40 50 60 75

EP 5

Nota: Para los motores fraccionarios estandar (no inverter duty), no es necesario el sufijo del cddigo de

especificacion.

Especificacion del eje

Eje Codigo
Métrico JIS -
Pulgadas Y
AGMAI| YA
AGMA I YB
AGMAII YC
Estandar métrico DIN“G” (hasta el tamafio 6125)
Estandar métrico DIN“E” (hasta el tamafio 6145) E
Codigo
Freno Con Freno B

Sin Freno

CHHM

10-

6165

EP|-

29

Estilo de montaje
Orientacion del eje de salida

Capacidad del
motor

Modificacion (Funcion especial)

Tamano del Armazon

Conexion de entrada

P = Relaciones 3:1y 5:1 Cédigo de producto planetario Cyclo® 6000)

Freno

Especificacion del eje

—— C=Relaciones 6:1 y superiores (Cédigo de producto del reductor de velocidad Cyclo®)

Manual de operacion y mantenimiento de Cyclo® 6000

Relacion

Especificacion del motorreductor
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Cyclo® 6000

NOMENCLATURA DEL MOTORREDUCTOR

Ejemplo:

-

'CHHM10 - 6165YB-EP-29

C - Cyclo 6000 6165 — Tamaro del Armazén

H - O/P Horizontal Y - Eje en pulgadas, AGMA Clase Il

H - Montaje con base EP - Motor trifasico de alta eficiencia
M - Motorreductor 29 - Relacién

Cédigos de especificacion

Tipo

Sufijo

Motor AF (Con inversor, 1/8 HP to 3/4 HP)

AV

Motor trifasico de alta eficiencia (1+ CV), IE3

EP

Rodamiento de alta capacidad

R1

Rodamientos de alta capacidad + carcasa ductil

R2

*Motor de corriente continua

bv

Soporte para mirilla de

Tipo CHH aceite para techo

Soporte para mirilla de
aceite para pared izquierda

Soporte para mirilla de
aceite para pared derecha

H1

H2

H3

*Bajo Backlash

LB

*Motor Monofasico

SG

*Servomotor

sV

*Limitador de torque

TL

*Para obtener informacidn técnica, péngase en contacto con el servicio de atencion al cliente.
Nota: Cuando haya varios sufijos, ordénelos alfabéticamente. Ej.: EPTL

Nominal Ratio

www.SumitomoDrive.com
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Cyclo® 6000

1. INSPECCION EN EL MOMENTO DE LA ENTREGA

— Output Shaft Orientation

Type Code
Horizontal H
Vertical Vv
Vertical hacia arriba (eje sélido) w H \J w
Direccién Universal N
— Estilo de Carcasa
Type Code
Base H
7.
Brida F
- H F v
BridaenV v Base Brida BridaenV
Conexion de entrada
Conexion de entrada Codigo
Ninguna -
Adaptador brida C J
Eje hueco de entrada X Sin simbolo J X P
Montaje superior P Reductores Con adaptador Eje hueco Montaje superior

Modificacion (Especial)

Codigo

Especial

S

Estandar

Tamaiio del Armazén (Pagina 10, Tabla 1-1 a 1-3)

Especificacion del eje

Eje de entrada Sufijo
En pulgadas Y
Métrico DIN G
Métrico JIS -

CHH

-016165

Y |- -(29

Tamaro del Armazén

Modificacion (articulo especial)
Conexion de entrada
Estilo de montaje

Orientacion del eje de salida

\— Relacion

Especificacion del reductor

Especificacion del eje

—— C=Relaciones 6:1 y superiores (Cédigo de producto del reductor de velocidad Cyclo®)

P = Relaciones 3:1y 5:1 (Cédigo de producto Cyclo® 6000 planetario)



Cyclo® 6000

NOMENCLATURA DEL REDUCTOR

Ejemplo:

e N
C - Cyclo 6000 6165 — Tamano del Armazdn
H - O/P Horizontal Y - Eje en pulgadas
H - Soporte de base 29 - Relacion

N y

Especificacion del reductor

Tipo Sufijo

Limitador de Torque TL
Rodamiento de alta capacidad R1
Rodamientos de alta capacidad + carcasa ductil R2
Placa base BP
Base tipo pala SB
Montaje superior Centro

Derecha PR

Izquierda PL

Tipo HH Techo H1
Pared izquierda H2
Pared derecha H3

Bajo Backlash LB

Relacion Nominal Total

www.SumitomoDrive.com Manual de operacién y mantenimiento de Cyclo® 6000 9
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1. INSPECCION EN EL MOMENTO DE LA ENTREGA

Tabla 1-1: Tamanos del Armazén de Reduccion de una Etapa

Tamano del Armazon

6060 | 6090 | 6110 | 6130 6180
*
6065 | 6095 | 6115 | 6135 | OO0 | 6185 6205 | 6235 | 6265
6070 6100* | 6120* | 6140* | 616H* 6190 6215 6245 6275
6075 6195
5080 6105* | 6125* | 6145* S170°
610H* | 612H* | 614H*

6085 6175+ 6225 | 6255

Nota *: Armazdn disponible como planetario (relaciones 3y 5).

Tabla 1-2: Tamafios de Armazon de Reduccién de Doble Etapa

Segunda Primera Segunda Primera Segunda Primera Segunda Primera
. etapa etapa . etapa etapa . etapa etapa . etapa etapa
Tamaio (etapade | (etapade Tamafo (etapade | (etapade Tamafo (etapade | (etapade Tamafo (etapade | (etapade
salida) entrada) salida) entrada) salida) entrada) salida) entrada)
6060DA 6060 + 6060 6130DC 6130+ 6100 6170DB 6170+ 6100 6215DA 6215 + 6135
6065DA 6065 + 6065 6135DC 6135+ 6105 6175DB 6175+ 6105
6215DB 6215+ 6165
6070DA 6070 + 6060 6140DA 6140 + 6070 6170DC 6170+ 6120
6075DA 6075 + 6065 6145DA 6145 + 6075 6175DC 6175+ 6125 6225DA 6225+ 6135
6090DA 6090 + 6070 6140DB 6140 + 6090 6180DA 6180+ 6100 6225DB 6225 + 6175
6095DA 6095 + 6075 6145DB 6145 + 6095 6185DA 6185+ 6105
6235DA 6235+ 6165
6100DA 6100 + 6070 6140DC 6140+ 6100 6180DB 6180+ 6130
6105DA 6105+ 6075 6145DC 6145+ 6105 6185DB 6185+ 6135 6235DB 6235+ 6185
6120DA 6120 + 6070 6160DA 6160 + 6090 6190DA 6190 + 6120 6245DA 6245 + 6165
6125DA 6125 + 6075 6165DA 6165 + 6095 6195DA 6195+ 6125
6245DB 6245 + 6185
6120DB 6120 + 6090 6160DB 6160 + 6100 6190DB 6190+ 6130
6125DB 6125 + 6095 6165DB 6165+ 6105 6195DB 6195+ 6135 6255DA 6255+ 6175
6130DA 6130+ 6070 6160DC 6160 + 6120 6255DB 6255 + 6195
6135DA 6135+ 6075 6165DC 6165+ 6125 6205DA 6205 +6125
6130DB 6130 + 6090 6170DA 6170 + 6090 6265DA 6265+ 6195
+ +
6135DB | 6135+ 6095 6175DA | 6175 + 6095 6205DB | 6205+6135 6275DA | 6275 +6195

10 Manual de operacién y mantenimiento de Cyclo® 6000 Sumitomo DriveTechnoIog'fes



Cyclo® 6000

1. INSPECCION EN EL MOMENTO DE LA ENTREGA

Tabla 1-3: Tamanos del Armazén de Reducciéon de Triple Etapa

) Tercera Segunda Primera L) Tercera Segunda Primera o Tercera Segunda Primera
= etapa etapa (etapa etapa = etapa etapa (etapa etapa = etapa etapa (etapa etapa
1S (etapa e ) (etapa de £ (etapa ) (etapa de £ (etapa intermedia) (etapa de
€ | desalida) entrada) 2 | desalida) entrada) € | desalida) @ | entrada)
6060TA| 6060 + 6060 + 6060 | |6170TA| 6170 + 6090 + 6070 | [6215TB| 6215 + 6135 + 6095
6065TA| 6065 + 6065 + 6065 | |6175TA| 6175 + 6095 + 6075 | |1 6215TC| 6215 + 6135 + 6105
6070TA| 6070 + 6060 + 6060 | |6170TB| 6170 + 6100 + 6070 | |6215TD| 6215 + 6165 + 6095
6075TA| 6075 + 6065 + 6065 | |6175TB| 6175 + 6105 + 6075 | [6215TE| 6215 + 6165 + 6105
6090TA| 6090 + 6070 + 6060 | |6170TC| 6170 + 6100 + 6070 | | 6215TF | 6215 + 6165 + 6125
6095TA| 6095 + 6075 + 6065 | |6175TC| 6175 + 6105 + 6075 | [6225TA| 6225 + 6135 + 6075
6100TA| 6100 + 6070 + 6060 | |6170TD| 6170 + 6120 + 6090 | [6225TB| 6225 + 6135 + 6095
6105TA| 6105 + 6075 + 6065 | |6175TD| 6175 + 6125 + 6095 | [6225TC| 6225 + 6135 + 6105
6120TA| 6120 + 6070 + 6060 | [6180TA| 6180 + 6100 + 6070 | |6225TD| 6225 + 6175 + 6095
6125TA| 6125 + 6075 + 6065 | |[6185TA| 6185 + 6105 + 6075 6225TE| 6225 + 6175 + 6105
6120TB| 6120 + 6090 + 6070 | |6180TB| 6180 + 6130 + 6070 6225TF | 6225 + 6175 + 6125
6125TB| 6125 + 6095 + 6075 | |6185TB| 6185 + 6135 + 6075 6235TA| 6235 + 6165 + 6095
6130TA| 6130 + 6070 + 6060 | [6180TC| 6180 + 6130 + 6090 | [6235TB| 6235 + 6165 + 6095
6135TA| 6135 + 6075 + 6065 | [6185TC| 6185 + 6135 + 6095 6235TC| 6235 + 6165 + 6105
6130TB| 6130 + 6090 + 6070 | |6180TD| 6180 + 6130 + 6100 | |6235TD| 6235 + 6185 + 6105
6135TB| 6135 + 6095 + 6075 | |6185TD| 6185 + 6135 + 6105 6235TE| 6235 + 6185 + 6135
6130TC| 6130 + 6100 + 6070 | [6190TA| 6190 + 6120 + 6070 | [6245TA| 6245 + 6165 + 6095
6135TC| 6135 + 6105 + 6075 | |6195TA| 6195 + 6125 + 6075 6245TB| 6245 + 6165 + 6105
6140TA| 6140 + 6070 + 6060 | [6190TB| 6190 + 6120 + 6090 | [6245TC| 6245 + 6165 + 6125
6145TA| 6145 + 6075 + 6065 | [6195TB| 6195 + 6125 + 6095 | [6245TD| 6245 + 6185 + 6185
6140TB| 6140 + 6090 + 6070 | [6190TC| 6190 + 6130 + 6070 6245TE | 6245 + 6185 + 6185
6145TB| 6145 + 6095 + 6075 | |6195TC| 6195 + 6135 + 6075 6255TA| 6255 + 6175 + 6095
6140TC| 6140 + 6100 + 6070 | [6190TD| 6190 + 6130 + 6090 | [6255TB| 6255 + 6175 + 6105
6145TC| 6145 + 6105 + 6075 | |6195TD| 6195 + 6135 + 6095 6255TC| 6255 + 6175 + 6125
6160TA| 6160 + 6090 + 6070 | | 6190TE| 6190 + 6130 + 6100 | [6255TD| 6255 + 6195 + 6125
6165TA| 6165 + 6095 + 6075 | | 6195TE| 6195 + 6135 + 6105 6255TE| 6255 + 6195 + 6135
6160TB| 6160 + 6100 + 6070 | | 6205TA| 6205 + 6125 + 6075 6265TA| 6265 + 6195 + 6125
6165TB| 6165 + 6105 + 6075||6205TB| 6205 + 6125 + 6095 | [6265TB| 6265 + 6195 + 6135
6160TC| 6160 + 6120 + 6070 | | 6205TC| 6205 + 6135 + 6075 6275TA| 6275 + 6195 + 6125
6165TC| 6165 + 6125 + 6075 | 16205TD| 6205 + 6135 + 6095 6275TB| 6275 + 6195 + 6135
6160TD| 6160 + 6120 + 6090 | | 6205TE | 6205 + 6135 + 6105
6165TD| 6165 + 6125 + 6095 | | 6215TA| 6215 + 6135 + 6075
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Cyclo® 6000

2. ALMACENAMIENTO

2. Almacenamiento

Si este producto no es para uso inmediato, tenga en cuenta los siguientes puntos al almacenarlo.

2.1 Ubicacion de Almacenamiento

Almacene el producto en un lugar limpio y seco. Ademas, la unidad debe sellarse, envolverse en plastico y embalarse

adicionalmente con desecante. El desecante debe sustituirse periddicamente para mantener seco el interior de la caja.

El uso de desecante de color cambiante ayudarad a identificar cudndo debe cambiarse el desecante.

No almacenar a la intemperie. Almacénelo en un lugar libre de humedad, polvo, cambios extremos de
temperatura, gases corrosivos, etc.

2.2 Periodo de Almacenamiento

El periodo de almacenamiento debe estar dentro de las recomendaciones para la prevencién de la oxidacién
interna (Tabla 2-1) y externa que se indican a continuacion.

Prevencion de la oxidacion externa:
El aceite antioxidante se aplica en el momento del envio desde la fabrica. Compruebe las condiciones de oxidacion
cada seis meses después del envio. Vuelva a aplicar el aceite antioxidante si es necesario.

Tabla 2-1: Prevencion de la oxidacion interna

Lubricacion Maquinas lubricadas con grasa Maquinas lubricadas por aceite

Rust prevention duration 12 meses 6 meses

Gire el eje de entrada hasta que haya una
No es necesario tomar medidas. revolucién completa del eje de salida cada 3
meses.

Medidas que deben
adoptarse

Por favor, consulte con la fabrica cuando la duracién del almacenamiento sea superior a un afio para unidades
lubricadas con grasa, seis meses para unidades lubricadas con aceite, y/o si la unidad es para exportacion.

Consulte con la fabrica las practicas de almacenamiento a largo plazo.
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2.3 Funcionamiento después del almacenamiento

Antes de poner en funcionamiento la unidad después de un periodo de almacenamiento prolongado, enjudguela con
antioxidante y asegurese de que las piezas no metdlicas, es decir, retenes de aceite, juntas tdricas, respiradero de aire,
no se hayan deteriorado. Las piezas no metalicas pueden deteriorarse facilmente por la exposicién a las condiciones
ambientales (es decir, temperaturas extremas, rayos UV). Sustituya las piezas deterioradas por otras nuevas

antes de poner en marcha la unidad.

Después de arrancar la unidad, verifique que no haya ruidos anormales, vibraciones y/o aumento de temperatura.

Detenga inmediatamente la unidad y llame a su distribuidor local, al fabricante de equipos originales o directamente
a Sumitomo si observa alguna anomalia.
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3. Transporte

No se coloque directamente debajo de una unidad suspendida por una gria u otro mecanismo de
elevacion; de lo contrario, podria sufrir lesiones o incluso la muerte.

® Se debe tener cuidado de no dejar caer la unidad.

& e (Cuando se proporcione un perno o agujero para colgar, asegurese de utilizarlo. Después de montar
una unidad en una maquina, no levante toda la maquina utilizando el perno o agujero para colgar;
de lo contrario, podria provocar lesiones personales o dafos en el equipo y/o el dispositivo de
elevacion.

e Antes de izar, consulte la placa de caracteristicas, la caja, el dibujo esquematico, el catalogo, etc.,
para conocer el peso de la unidad. Nunca iza una unidad que supere la capacidad de la grua u otro
mecanismo utilizado para levantarla; de lo contrario, podria provocar lesiones personales o dafnos
en el equipo y/o el dispositivo de elevacion.

® (uando se levanten los productos, utiliza piezas de elevacion adecuadas y comprueba que los
pernos con ojo Y las tuercas no estén sueltos.

® |asunidades lubricadas con aceite deben manipularse en seco (sin lubricante) antes de montarlas,
moverlas y transportarlas. La manipulacion de la unidad con aceite lubricante en el interior de la

maquina puede provocar que el aceite se escape por la ventilacion.
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4. Instalacion

No utilice una unidad estandar en un entorno explosivo (que pueda estar lleno de gas o vapor
explosivo). En tales condiciones, se debe utilizar un motor a prueba de explosiones; de lo contrario,
podria producirse una descarga eléctrica, lesiones personales, una explosion, un incendio o dafos en
el equipo.

En el caso de los motores, utilice un motor a prueba de explosiones que cumpla los requisitos
especificos para entornos explosivos (lugares en los que haya gases o vapores voldtiles); de lo
contrario, podria producirse una explosion, ignicion, descarga eléctrica, lesiones, incendio o dafos en
el equipo.

Cuando un motor a prueba de explosiones sea accionado por un inversor y este no sea a prueba de
explosiones, instale el inversor en un lugar libre de gases explosivos; de lo contrario, podria producirse

una descarga eléctrica, lesiones personales, una explosién, un incendio o dafios en el equipo.

No utilice los productos para fines o en condiciones distintos a los especificados en la placa de datos
o en la orden de compra; de lo contrario, podria provocar descargas eléctricas, lesiones personales o
danos en el equipo.

No coloque objetos inflamables alrededor del motorreductor; de lo contrario, podria provocar un
incendio.

No coloque ningun objeto alrededor del motorreductor o del reductor que impida la ventilacion.

Una ventilacién insuficiente puede provocar una acumulacién excesiva de calor que podria provocar
guemaduras o incendios.

No pise ni se cuelgue del motorreductor o del reductor; de lo contrario, podria provocar lesiones
personales.

No toque con las manos desnudas el extremo del eje del motorreductor o del reductor, el interior de
los chaveteros ni el borde del ventilador de refrigeracion del motor; de lo contrario, podria provocar
lesiones personales.

Cuando la unidad se utilice en aplicaciones de procesamiento de alimentos, maquinas para salas
blancas o aplicaciones en las que el lubricante pueda contaminar los productos fabricados o
procesados, instale un carter de aceite u otro dispositivo para proteger contra fugas de aceite debidas
a averias o fallos; de lo contrario, las fugas de aceite podrian contaminar los productos fabricados o
procesados.

Drene siempre los modelos lubricados con aceite antes de montarlos, moverlos o transportarlos. Si se

mueve con aceite lubricante en la maquina, el aceite podria salir por la ventilacion.
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4.1 Ubicacion de la instalacion
Temperatura ambiente: De —10°Ca +40 °C (de 14 °F a 104 °F)

Humedad ambiente: 85 % o0 menos

Altitud: 3280 pies (1000 m) o menos

Atmosfera: Sin gases corrosivos o volatiles, sin vapor, sin polvo, en un drea bien ventilada.
Lugar de instalacion: Interior: Area con un minimo de polvo, sin contacto con el agua.

Exterior: La unidad debe protegerse de la lluvia y los vientos fuertes.
Vibracion: Maximo 1 G
® (onsulte con la fabrica si las condiciones de instalacién difieren de las especificadas anteriormente.

& ® |osaccionamientos fabricados segun especificaciones tales como a prueba de explosiones pueden utilizarse
en los entornos de montaje especificados. Sin embargo, en lo que respecta al conector que se va a utilizar en
el accionamiento, aplique medidas adecuadas al entorno.

® Monte el accionamiento en un lugar que permita un facil manejo, como la inspeccién y el mantenimiento.

® Monte el accionamiento sobre una base suficientemente rigida.

4.2 Angulo de montaje

Tabla 4-1: Angulo de montaje

Libre de mantenimiento | Montaje universal

Unidades lubricadas con
Depende de la nomenclatura (horizontal o vertical)

grasa Con mantenimiento .
especificada en la placa de datos.

Depende de la nomenclatura (horizontal o vertical)

Maéquinas lubricadas con aceite :
g especificada en la placa de datos.

Nota: Consulte a la fabrica para conocer los angulos de montaje que se desvian de los especificados en la Tabla 4-1.
Las unidades fabricadas para montarse en un angulo especifico no deben desviarse del angulo de montaje especificado.

material adecuado en el orificio del tornillo para evitar que entre agua u otras sustancias en el motor a

2 No retire el perno con ojo del motor. En el caso poco probable de que se retire, inserte un perno u otro
través del orificio del tornillo.

Para el tipo de eje horizontal de velocidad lenta (nomenclatura que empieza por CH... o PH...), la unidad debe
montarse como se muestra enla Figura 4-1.

Figura 4-1: Angulo de montaje (Ejemplo: Tipo de montaje de pie)
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4.3 Condiciones de carga severas

Para condiciones de carga con vibraciones extremas o arranques/paradas frecuentes, se recomienda utilizar un
perno de montaje de clase 8.8 (JIS B 1051) o superior. Ademas, se debe utilizar un pasador de fijacion en las unidades
montadas con pie.

4.4 Puntos de montaje tipo Brida (Modelos: CNFM, CHFM,
CNF, CHF, etc.).

1. Retire la cubierta del ventilador si estd instalada (armazoén del reductor de tamario 6160 o superior).

2. Retire la tuerca y el perno de la carcasa de la corona dentada. Tenga cuidado al aflojar la tuerca, ya que el perno de
la carcasa de la corona dentada puede girar junto con ella.

3. Cuando se envia el dispositivo, es posible que se haya montado una tuerca de tamaio diferente al de la carcasa
de la corona dentada entre la tuerca de la carcasa de la corona dentada y la carcasa con brida. Retire esta tuerca,
ya que se utiliza como espaciador para evitar dafos en las caras de la tuerca de la carcasa del engranaje anulary la
carcasa con brida, asi como para cubrir la parte sin rosca del perno de la carcasa del engranaje anular.

4. Instale el dispositivo en la maquina accionada y apriete la tuerca y el perno de la carcasa del engranaje anular con

el par de apriete indicado en la Tabla 4-2.

® |as tuercas de prevencion de desmontaje estan instaladas en 2 ubicaciones del perno para la
& carcasa de la corona dentada (dngulos opuestos) para evitar el desmontaje del reductor en caso

de que se retire el perno para la carcasa de la corona dentada (Figura 4-2). No retire las tuercas
de prevencién de desmontaje. Si las retira, la carcasa con brida, la carcasa de la corona dentada,
la cubierta interna, el motor y otras piezas podrian desmontarse y caerse, lo que podria provocar
lesiones.

® El uso exclusivo de las tuercas de prevencion de desmontaje con la tuerca de la carcasa de
la corona dentada retirada no genera un nivel de torque suficiente. No utilice las tuercas de
prevencion de desmontaje de la carcasa de la corona dentada durante periodos prolongados,
no las mueva en exceso ni las someta a golpes. Si hay espacios entre las caras de acoplamiento,
puede producirse una fuga de lubricante o grasa.

e Al apretar la tuerca de la carcasa de la corona dentada, se modifica la fuerza axial de las
tuercas de prevencion de desmontaje, lo que puede provocar que se aflojen. Para retirar
el accionamiento CYCLO® después de montarlo temporalmente en la maquina accionada,

compruebe que las tuercas de prevenciéon de desmontaje no se hayan aflojado.
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Figura 4-2

Tuercas de prevencion de desmontaje
(2 posiciones en angulos opuestos))

Carcasa embridada

Carcasa de la corona dentada

Cubierta del ventilador

=

FI2>

\ T4

Pernos para la carcasa —&
de la corona dentada

Tuercas para carcasa
de corona dentada

Tabla 4-2: Torque para los pernos de la Carcasa de la corona dentada

'
lo—
'

b

o |

Cubierta interior

Tuercas espaciadoras de recambio

Carcasa bridada

Tuercas de
prevencién de
desmontaje

Carcasa de corona dentada

Cubierta
interior

Tamaiio del Armazén Torquede | Tamafo del Armazén Torque de
Talla apriete Talla apriete
1 Etapa 2 Etapa (N-m) 1 Etapa 2 Etapa (N-m)
617XDA
606X 606XDA 617X 617XDB
M6 11 617XDC
618XDA M12 96
607X 607XDA 618X 618XDB
619XDA
608X - 619X 619XDB
6205DA
609X 609XDA - . 6205 6205DB M16 219
6215DA
610X 610XDA 6215 6215DB M18 298
6225DA
611X - 6225 6225DB
612XDA 6235DA W20 475
012X 612XDB 6235 6235DB
613XDA
613X 613XDB M10 55 6245 Zgﬁgg
613XDC
612XDA M24 794
614X 614XDB 6255 g;??gg
614XDC
616XDA
616X 616XDB M12 96 6265 6265DA M30 1590
616XDC
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Notas:

1. “X"es para“0”"0"“5".

2. Si el usuario final cambia los pernos de montaje, se debe utilizar un torque de apriete adecuado a la resistencia
de los sujetadores.

3. La posicion de las tuercas de prevencion de desmontaje y la forma de cada pieza dependen del tamaiio del

armazon.

4.5 Montaje del motor en Cyclo® Quill (hueco) Opcion de Eje de
Alta Velocidad

1. Elimine el aceite, la suciedad y otros contaminantes del eje del motor y del eje hueco de alta velocidad Cyclo®. La
superficie interior del eje de alta velocidad se trata con aceite antioxidante antes de su envio.

2. Cubra el eje del motor con grasa de disulfuro de molibdeno para evitar el desgaste por friccion.

3. Alinee la chaveta del eje del motor con el chavetero del eje hueco de alta velocidad.

4. Dependiendo de la combinacion del motor, es posible que se envie por separado un espaciador para evitar que se
caiga la chaveta. Antes del montaje, inserte el espaciador profundamente en el orificio del eje de alta velocidad. El
funcionamiento sin el espaciador insertado podria provocar la caida de la chaveta y danar el eje.

5. Al montar el motor y el Cyclo® Drive, asegurese de que los centros de ambos ejes estén alineados. No fuerce el
montaje si los ejes estan inclinados o desalineados, o si la chaveta solo esta parcialmente encajada.

6. Fije el motor y la placa adaptadora (tapa interna) con el perno de montaje del motor. Apriete después de confirmar
que el piloto del motor esta en contacto con la superficie del adaptador (o de la placa adaptadora).

Importante: Si se aprieta el perno y la superficie del piloto del motor y el adaptador (o la placa del adaptador)
no estan en contacto, se producira un apriete desigual, lo que causara danos en el cojinete interno y otros

componentes.
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5. Acoplamiento a la maquina accionada
C e Confirme el sentido de giro antes de acoplar la unidad a la maquina accionada. Un sentido de giro

incorrecto puede provocar lesiones personales o dafios en el equipo.

® (uando utilice el producto solo (desacoplado), retire la chaveta que esta fijada temporalmente al eje
de velocidad lenta; de lo contrario, la chaveta podria caerse y provocar lesiones.

® (ubra las piezas giratorias; de lo contrario, podrian producirse lesiones.

e Cuando cargue la unidad y esta esté acoplada con poleas, compruebe que el centrado, la tension de
la correa y el paralelismo de las poleas se encuentran dentro de los limites especificados. Cuando
la unidad esté acoplada directamente a la maquina accionada, compruebe que la precisién del
acoplamiento directo se encuentra dentro de los limites especificados. Cuando se utilice una
correa para acoplar la unidad a la maquina accionada, compruebe la tensién de la correa. Apriete
correctamente los pernos de la polea y el acoplamiento antes de la puesta en marcha; de lo

contrario, podrian producirse lesiones o dafios en el equipo debido a una desalineacién.

5.1 Compruebe la direccion de rotacion

Para Motorreductor

Tabla 5-1 Muestra el sentido de giro del eje de baja velocidad cuando el cableado se realiza como en las Paginas 27
a 30.

Tabla 5-1: Sentido de giro del eje de baja velocidad (Motorreductor)

Cuando el cableado se realiza tal y como se muestra en las paginas 27 a 30, el eje del motor gira hacia la derecha
visto desde el lado del Eje de Baja Velocidad. En los siguientes diagramas, las flechas muestran la direccion de
rotacion lenta del eje en este caso.

Construccion del

. Reduccion simpley triple Doble reduccién
engranaje

Direccion de rotacién
lenta del eje (vista desde
el lado del Eje de Baja
Velocidad)
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Para Reductor

Tabla 5-2: Sentido de giro del eje de baja velocidad (Reductor)

Construccion del reductor | Reduccion simple - Reduccion triple Doble reduccion

Sentido de giro del eje de Gira en sentido contrario al eje de alta Gira en la misma direccién que el eje de
baja velocidad. velocidad. alta velocidad.

5.2 Montaje Conector

e Al montar un conector en la unidad, no aplique impactos ni cargas radiales y/o axiales excesivas al eje. El
cojinete podria danarse o el collarin podria salirse.

e Serecomienda un ajuste por interferencia para ejes de baja velocidad.

(1) Cuando se utiliza un acoplamiento

La precision de alineacion (A, B, X) de la Figura 5-1 no debe ser mayor que la indicada en la Tabla 5-3.

.
e o

Tabla 5-3: Precision de alineacion del acoplamiento elastico

Tolerancia admisible A 0,1 mm o valor especificado por el fabricante
Tolerancia admisible B 0,1 mm o valor especificado por el fabricante
X Valor especificado por el fabricante
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(2) Al utilizar cadenas, pinones o engranajes

Cuando utilice una cadena, fijela de manera que el angulo de tensién de la cadena sea perpendicular al eje.
Consulte el catalogo de cadenas u otra referencia para conocer la tension de la cadena.

Seleccione un didmetro primario de la rueda dentada o del engranaje que sea al menos tres veces el diametro
del gje.

El punto de carga de trabajo de la rueda dentada o del engranaje debe estar lo mas cerca posible del producto

(véase la figura 5-2). Se recomienda que el punto de carga no sobrepase el centro de la longitud del eje.

(3) Cuando se utiliza una correa trapezoidal

Una tensidn excesiva de la correa trapezoidal danara el eje y el cojinete. Consulte el catalogo de correas
trapezoidales u otra referencia para la tensién de la correa trapezoidal.
El paralelismo, excentricidad 3 de las dos poleas debe estar dentro de 20° (Véase la figura 5-3)

Si utiliza varias correas trapezoidales, utilice un juego de la misma longitud.

Figura 5-2 Figura 5-3

Eje \

Conector Producto

_ B
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6. Cableado del motor

Esta seccion detalla el cableado para motores trifasicos y motores con freno Sumitomo estandar. Si utiliza un motor
fabricado por otra empresa que no sea Sumitomo, consulte el manual de instrucciones del fabricante para obtener
detalles sobre el cableado, el funcionamiento y el mantenimiento. Al cablear los motores a la fuente de alimentacion,
Sumitomo recomienda el uso de anillos terminales para facilitar la conexién:

Figura 6-1. Conexion del cableado del anillo terminal

Lado de la fuente de

Las conexiones cableadas deben
envolverse con cinta aislante
Lado del motor 4 (no se muestra).

la alimentacion; de lo contrario, podria producirse una descarga eléctrica.
e (Conecte los cables de alimentacion a la unidad segun el diagrama de conexidn que se muestra

@ e No manipule la unidad cuando los cables estén conectados a la corriente. Asegurese de desconectar

dentro de la caja de terminales o en el manual de mantenimiento; de lo contrario, podria producirse
una descarga eléctrica o un incendio.

e (onecte correctamente el perno de tierra; de lo contrario, podria producirse una descarga eléctrica.

e Mantenga todos los cables y las piezas eléctricas secos y libres de humedad.

® Siga los codigos y normativas eléctricas locales al realizar el cableado; de lo contrario, podria
producirse un incendio, una descarga eléctrica, lesiones y/o un incendio.

® El motor no esta equipado con un dispositivo de sobrecarga. Sumitomo recomienda
encarecidamente instalar otro dispositivo de proteccién (por ejemplo, interruptores diferenciales,
etc.), ademas de un dispositivo de sobrecarga, para evitar incendios, descargas eléctricas, lesiones
personales y/o incendios.

® En el caso de los motores monofasicos, tenga cuidado de no dafar la cubierta de vinilo del
condensador de arranque, ya que podria producirse una descarga eléctrica.

® En el caso de los motores con freno, no electrifique una bobina de freno de forma continua cuando
el motor esté parado, ya que la bobina de freno podria quemarse y provocar un incendio.

® |os cables largos provocan una caida de tensidn. Seleccione cables con un didmetro adecuado para
que la caida de tensién sea inferior al 2 %.
® Después de cablear el motor, compruebe que los pernos de montaje de la caja de terminales estén

C ® Para motores con freno, instale el rectificador donde la temperatura sea inferior a 140 °F (60 °C).

bien apretados.
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6.1 Medicion del aislamiento resistencia

Cuando mida la resistencia del aislamiento, desconecte el motor del panel de control. Compruebe el motor por
separado.

e No toque nunca los terminales cuando mida la resistencia del aislamiento, de lo contrario
podria producirse una descarga eléctrica.

e Mida la resistencia del aislamiento antes del cableado. La resistencia de aislamiento varia
en funcién de la tension del motor, el tipo de aislamiento, la temperatura de la bobina, la
humedad, la duracion del funcionamiento, la prueba, tiempo de electrificacién, etc.

e En la mayoria de las condiciones, la resistencia del aislamiento supera el valor indicado en

esta tabla:

Tabla 6-1: Resistencia de aislamiento

Tension del motor Tension de Megohmetro Resistencia del aislamiento

Motores eléctricos de tension no superior a 600 V 500V Minimo 1 M(Q)

Un descenso de la resistencia puede deberse a un aislamiento deficiente. En tal caso, no conecte la alimentacion.
Péngase en contacto con el representante, distribuidor u oficina de ventas de Sumitomo mas cercano.

6.2 Proteccion del motor

e Utilice un disyuntor de caja moldeada para la proteccién contra cortocircuitos.
e Utilice un dispositivo de proteccion contra sobrecargas que proteja la unidad contra subidas de

tension.
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6.3 Método de cableado del motor

Motores estandar de EE.UU.

A

placa de datos del motor.

® Debido a cambios en las caracteristicas de diseino,
es posible que los diagramas de cableado que se
muestran en este manual no siempre coincidan

con los del motor.

Nota: En tales casos, se debe utilizar el diagrama
de cableado que se encuentra dentro de la caja del

conducto del motor.

1-En funcion de la potencia del motor, determine si el motor es

de tipo WYE o DELTA (véase la tabla 6-2).

2 - Conecte el motor a la fuente de alimentacion utilizando el
tipo de cableado correcto, tal y como se muestra en las figuras

6-2a 6-5.

Figura 6-2: Conexion trifasica Motor WYE

e Para obtener informacion adicional, consulte la

it

Linea 200/230V 60Hz Linea 460V 60Hz

Figura 6-4: Motor trifasico, 575V, 60 Hz

PPY

Linea 575V 60Hz

www.SumitomoDrive.com

Tabla 6-2: Configuracion tipica del cableado trifasico

de 230/460V por tipo de motor

Potencia del Motor AF

Motor EP.NA

Estandar
motor HP (kW)

xP NoCSA | CSA | NoCSA | CSA

UL/CSA/CE

1/8(0.1) x 4
1/4(0.2) x4
1/3(0.25)x 4
1/2(0.4) x 4
3/4(0.55) x 4 WYE

10075 x4 WYE WYE WYE

1.5(1.1)x 4
2(1.5) x4 WYE
3(22)x4
5(3.7)x4

7.5(5.5) x4
10(7.5) x4
15(11) x4
20 (15) x4
25(18.5) x4
30(22)x 4
40 (30) x4
50 (37)x 4

(

(

DELTA

DELTA

DELTA

DELTA DELTA

60 (60) x 4
75 (56) x 4

Figura 6-3: Conexion trifasica Motor DELTA

' (%)

133555

Linea 200/230V 60Hz

Linea 460V 60Hz

Figura 6-5: Motor Monofasico, 115/230V, 60Hz

00@

Linea 115V 60Hz Linea 230V 60Hz
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CE Motors

VA

e Para obtener informacion adicional, consulte la
placa de datos del motor.

Tabla 6-3: Cableado trifasico tipico de 220/380V
Configuracién por tipo de motor

: : fogs feAR Potencia del motor | Configuracion de | Configuracion del
® Debido a cambios en las caracteristicas de disefio, DD voltaje .
es posible que los diagramas de cableado que se Sy
L)X
muestran en este manual no siempre coincidan
1/4(0.2) x4
con los del motor.
1/3(0.25) x4
Nota: En tales casos, se debe utilizar el diagrama 2 0 x4
de cableado que se encuentra dentro de la caja del 374055 x4
conducto del motor. 220/380V, 50Hz .
1(075)x4 Trifasico DELTA-WYE
1 - En funcién de la potencia del motor, determine si el motor es 15(1.1) x4
de tipo WYE o DELTA (véase la tabla 6-3). 2015 x4
2 - Conecte el motor a la fuente de alimentacion utilizando el 3(22)x4
tipo de cableado correcto, tal y como se muestra en las figuras 4G.0)x4
6-6y6-7. 5(3.7)x4
Figura 6-6: Conexion DELTA-WYE Figura 6-7: Conexion de Arranque 7.5(5.5)x4
WYE-DELTA 100.5)x4
CON. DELTA CON. WYE ARR.WYE FUNC. DELTA 15(11) x4 N Arranque-WYE
20(15) x4 s Funcionamiento
W@@@ @@@w ooe || P
25(18.5)x 4
40 (30) x 4
Linea 220V 50Hz | Linea 380V 50Hz Linea 380V 50Hz | Linea 380V 50Hz

Cableado de los frenos

Seleccion del varistor

Para el cableado de la Accién de Frenado Rapido, Sumitomo recomienda el uso de un Varistor (VR). Consulte la Tabla

6-4 para ayudarle a seleccionar el Varistor del tamano adecuado.

Tabla 6-4: Tabla de especificaciones del varistor

Operating Voltage 190 - 230V 380-460V 575V
Voltaje nominal del varistor AC260-300V AC510V AC604V
Voltaje del varistor 430-470V 820V 1000V
FBO1A, 02A Over 0.4W Over 0.4W Over 0.4W
FB-05A Over 0.4W Over 0.4W Over 0.4W
FB-1D, 1E Over 0.6W Over 0.6W Over 0.6W
. ) FB-2D, 3D, THE, 2E, 3E FB- Over 1.5W Over 1.5W Over 1.5W
Vatios nominales 5B, 8B, 5E, 8E Over 1.5W Over 1.5W Over 1.5W
FB10B, 15B, 10B1, 15B1, Over 1.5W Over 1.5W Over 1.5W
10E, 15E Over 1.5W Over 1.5W Over 1.5W
FB-20, 30 Over 1.5W
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6.4 Cableado del freno del motor homologado por la
norma estadounidense y la CSA

La parte del freno (si se suministra) del motor se puede cablear utilizando uno de los siguientes métodos.

Modelos FB-01A a FB-15B/FB-15E

Figur

a 6-8: Accion normal del freno, 230V, 575V

OLR

Furnished by Sumitomo

Furnished by Sumitomo

MC: Relé electromagnético

MCB:  Disyuntor magnético

OLR:  Relé de sobrecarga o térmico

VR: Varistor (dispositivo de proteccion)[1]

Note: [1] Consulte la tabla de especificaciones del varistor
www.SumitomoDrive.com

Figure 6-9: Quick braking action, 230V

Furnished by Sumitomo
OLR

p3rada

Line

Figura 6-11: Accién de frenado rapido, 460V, 575V
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Modelos FB-01A a FB-15B/FB-15E con inversor

Figura 6-12: Accion normal del freno, 230V

Terminado por Sumitomo

™ T2 T3
INVERSOR

P

Linea Linea 230V

Figura 6-14: Accion normal del freno, 460V, freno de 575V

Motor

Tl T2 T3

0O O O
T T2 T3
INVERSOR
L1 L2 L3
¢
T

Linea

Linea

Modelos FB-20 / FB-30

Figura 6-16: Cableado de los frenos FB-20 y FB-30, 480 V CA 0 menos

Modulo de energia

Freno

1Iz 3T4T5 6

MT TN

Figura 6-13: Accion de frenado rapido, freno de 230V

Motor Rectificador Freno

|
|
|
T T2 T3 1234] M[ N |
|
|
|
|

Terminado
por Sumitomo

S 4 4

™ T2 T3

INVERSOR

L1 L2 L3| MC
N
Linea Linea 230V

Figura 6-15: Accion de freno rapido, 460V, freno de 575V

Motor Rectificador Freno

[
\

1

\

\ O

}T1 T2 T3 1 2, 3 4 M N
\

\

\

\

Terminado
por Sumitomo

S 6 &

™ T2 T3

INVERSOR

L1 L2 3| MC
)
Linea Linea

Figure 6-17: FB-20 and FB-30 Brake Wiring, 575VAC

Rectificador Freno

N

mc ? """""""""" MC: Relé electromagnético
MCB:  Disyuntor magnético
LINEA CA OLR:  Relé de sobrecarga o térmico
VR: Varistor (dispositivo de proteccion)[1]
Nota: [1] Consulte la tabla de especificaciones del varistor.
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6.5 Cableado del freno de motor CE
Modelos FB-01A a FB-5B/FB-5E, 220/380V, 50 Hz

Figura 6-18: Accion normal del freno, motor de 220V Freno de 220V Figura 6-19: Accion de freno rapido, motor de 220V, freno

de220V

r-r—-r——""">"¥>"¥>"¥=/"¥¥/\""=>>"-"—"=>"""">""""""= ] (—-——— " """ "> "> > "¥">/"¥"7>"”>”"¥"”>"”¥”>”"”>"”"\~""=""=>""="""=>"""=>">"""""= ]
1 1 1 1
} Rectificador Freno : | Motor Rectificador Freno :
| | | |
| 23] 4] M| [N Cuf v w17 2 ( 3 4] M| [N
i 1 i 1
. | . |

”””””””””” Terminado por Sumitomo T 7 erminado por Sumitomo |
R "1 % N

220V CA 220V CA
Figura 6-20: Accién de freno normal, motor de 380V, freno de 220 Figura 6-21: Accién de freno rapido, motor de 380V, freno de
V, con derivacion 220V, con derivacion
S— — — i — — —— |
| Motor Rectificador Freno | | Motor Rectificador Freno }
| |
| ‘ | !
Ut W‘IT va\ 1 ZT 34 MmN i V1TW1TV2< 1 zT3 afml N
\ | \
| J i j
T T T T Terminado por Sumitomo “ ||| TerminadoporSumitomo | | o

380V CA

L RER

Figura 6-22: Accion de freno normal, motor de 380V, freno de 220V, Figura 6-23: Accion de freno rapido, motor de 380V, freno de 220

separado V, separado
[ — } -
} Motor Rectificador Freno } } Motor Rectificador Freno
| | |
iu1v1w1 11 2] 3] 4] M N | iu1v1w1 11 2] 3] 4] M N
| I |

|
| J I I O T O
T T 77777;er7mi7naidoipior7$u7mit;no Terminado

por Sumitomo

mMc ¥ ? ? ? ? MC: Relé electromagnético mMec ? ? ? ? ?
MCB: Disyuntor magnético
380V CA 220VCA  OLR:  Relé de sobrecarga o térmico 380V CA 220V CA

VR: Varistor (dispositivo de proteccién)[1]
Nota: [1] Consulte la tabla de especificaciones del varistor.
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Modelos FB-8B/FB-8E a FB-15B/FB-5E

Figura 6-24: Accion normal del freno, motor de 380V, freno de 380V Figura 6-25: Accion normal del freno, motor de 380V, freno
o ‘ de380V________________________ 1
| | | |
i Rectificador Freno i i Motor Rectificador Freno i
| | | O |
i 2] 3] 4] ™ N | i v wi 12(3 4( MT N
|
| | | |
] | I O O
777777777777777777 ?e;nﬁ;,JPE,EJmE&S Terminado por Sumitomo
MC ? ? ? MC ? % % VR
380V CA 380V CA

Modelos FB-01A a FB-15B/FB-15E con inversor

Figura 6-26: Accion normal del freno Figura 6-27: Accion de frenado rapido
— — } P N — }
| Motor Rectificador Freno | } Motor Rectificador Freno |
‘ | ‘ |
iu1v1w1 1] 2] 3] 4 M N | iu1v1w1 1] 2] 3] 4 M N |
! u 1 ! u 1
\ [ \ ‘
! ! ! !
77777777777777777777 Terminado por Sumitomo S T T  terminadopor |
Sumitomo
S 64 S 6 4
™ T2 T3 ™ T2 T3
INVERSOR INVERSOR
L1 L2 L3| MC L1 L2 L3| MC
7 7
Linea Voltaje del freno Linea Voltaje del freno
Tabla 6-5: Motor CE estandar, tabla de tensiones de motor/freno
Modelos FB-20 / FB-30
HP (kW) x P Modelo de freno Voltaje del motor (Voltaje del freno
Figura 6-28: Cableado de los frenos FB-20 y FB-30, 480 V CA o0 menos 1/8(0.1) x4 FB-01A
1/4(0.2) x 4
FB-02A
Modulo de energia Freno 1/3(0.25)x 4
17 27 37 a7 57 6 M N 1/2(0.4) x 4 FB-05A
3/4(0.55) x 4
FB-1D/FB-1E
1(0.75) x 4 220/380V, 50Hz 220V, 50Hz
15(1.1) x4
FB-2D/FB-1HE/FB-2E
2(15)x4
j)_ MC: Relé electromagnético 3022)x4 FB-3D/FB-3E
MC ==-==----——-—-Z= MCB: Disyuntor magnético 43)x4
? % OLR:  Relé de sobrecarga o térmico 5G7) x4 | COB/FBARFESE
LiNEA CA VR: Varistor (dispositivo de proteccion)[1] 75(55) x4 FB-8B/FB-8E
10 (7.5) x 4 FB-10B/FB-10E 380V, 50Hz 380V, 50Hz
Nota: [1] Consulte la tabla de
. . . 15(11) x4 FB-15B/FB-15E
especificaciones del varistor.
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6.6 Rectificadores de frenos y médulos de potencia

Tabla 6-6: Rectificadores de Freno Estandar

Rectificador 230V/460V Rectificador de 575V
Tipo de freno HP (kW) x P Numero de NG de pi Numero de NG de pi
m | | umero de pieza m | | umero de pieza
FB-01A 1/8(0.1) x 4
1/4(0.2) x 4
FB-02A 1/3(0.25) x 4
FB-05A 1/2(0.4) x 4
3/4(0.55) x 4
FB-1D,1E 1(0.75) x4
. 1.5(1.1)x 25FW-4FB3 EW107WW-01
FB-2D, THE, 2E 2 (15) x4
FB-3D, 3E 322)x4
FB-5BE 567 xa 10F-6FB3 EW104WW-01
FB-8B, 8E 7.5(5.5)x 4
FB-10B, 10B1, 10E | 10(7.5) x4
FB-15B,15B1,15E | 15(11)x 4
FB-20 20 (15) x 4
25(18.5) x 4
FB-30 30 (22) x 4
40 (30) x 4
Tabla 6-7: Rectificadores de freno para motores CE
) Rectificador 220V Rectificador 380V
Tipo de freno HP (kw) x P Numero de NG de pi Numero de NG de pi
| | umero de pieza | | umero ae pieza
FB-01A 1/8(0.1) x4
1/4(0.2) x4
FB-02A 1/3(0.25) x4
FB-05A 1/2(0.4) x 4
FB-1DL1E 3/4(0.55) x 4
! 1(0.75) x4 10F-2FB2 MP983WW-01 Consultar Fabrica | Consultar Fabrica
15(1.1) x4
FB-2D, THE, 2E (15 x4
FB-3D, 3E 3(22) x4
4(3.0)x4
FB-5B, 4E, 5E 5(37)x4
FB-8B, 8E 7.5(55)x4 05F-4FB2 MP985WW-01
FB-10B, 1081, 10E | 10 (7.5)x4 Consult Consult
Factory Factory 15F-4FB1 EW397WW-01
FB-15B, 15B1,15E | 15(11)x4
Tabla 6-8: Médulos de potencia de frenado
i Médulo 170 ~ 300VAC Médulo 380 ~ 480VAC
Tipo de freno HP (kw) x P Numero de NG de pi Numero de NG de pi
| | umero de pieza | | umero ae pieza
FB-20 20 (15) x 4
5(185)x 4 135R-2 ESO75WW-01 10SR-4 MQO03WW-01
FB-30 30 (22) x 4
40 (30)x 4
www.SumitomoDrive.com
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7. Funcionamiento

® No se acerque ni toque las piezas giratorias (eje de velocidad lenta, etc.) durante el funcionamiento; de
@ lo contrario, la ropa suelta podria quedar atrapada en estas piezas giratorias y causar lesiones graves o la
muerte.

e (uando se interrumpa el suministro eléctrico, asegurese de apagar el interruptor de alimentacion. El
restablecimiento del suministro eléctrico puede provocar descargas eléctricas, lesiones personales o
danos en el equipo.

e No utilice la unidad con la tapa de la caja de terminales retirada. Vuelva a colocar la tapa de la caja de
terminales en su posicion original después del mantenimiento, para evitar descargas eléctricas.

e No utilice la maquina mientras el freno esté liberado mediante el perno de liberaciéon manual del freno;
de lo contrario, podria producirse una caida, una pérdida de control o dafios en el equipo.

e No introduzca los dedos ni objetos extrafios en la abertura de los productos, ya que podria provocar
A descargas eléctricas, lesiones, incendios o dafnos en el equipo.
® |os productos se calientan mucho durante el funcionamiento. Tocar la unidad puede provocar
quemadauras.
e No afloje el tap6n de llenado de aceite durante el funcionamiento; de lo contrario, el lubricante caliente
podria salpicar y provocar quemaduras.
® Sise produce alguna anomalia durante el funcionamiento, deténgalo inmediatamente; de lo contrario,
podria producirse una descarga eléctrica, lesiones personales o un incendio.
® No utilice la unidad por encima de la carga nominal; de lo contrario, podrian producirse lesiones
personales o dafos en el equipo.

7.1 Elementos que se deben comprobar antes de la operacion

Una vez finalizada la instalacién y el cableado, compruebe los siguientes elementos antes de ponerlo en funcionamiento.

iEl cableado es correcto?

® ;Launidad esta correctamente acoplada a la maquina accionada?

® ;Los pernos de montaje estan bien apretados?

® ;Ladireccion de rotacion es la correcta?

® ;Elnivel de aceite en un modelo lubricado con aceite alcanza la linea roja superior del indicador de aceite
cuando la unidad esta en reposo?

Después de confirmar estos elementos, opere sin carga y aplique gradualmente una carga. Compruebe los elementos
indicados en la Tabla 7-1.
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Tabla 7-1: Elementos que deben comprobarse durante el funcionamiento

) ® ;la carcasa esta deformada porque la superficie de instalacion no es plana?
iSe generan

ruidos o e ;larigidezinsuficiente de la base de instalacién genera resonancia?
vibraciones ® ;El centro del eje esta alineado con la maquina accionada?

anormales? G o . .
® ;lavibracién de la maquina accionada se transmite al motorreductor o al reductor?

;La emperatura (Elaumento o la caida de voltaje es considerable?

de la superficie ® ;latemperatura ambiente es demasiado alta?
es anormalmente ® ;la corriente que fluye al motorreductor excede la corriente nominal indicada en la placa de
alta? datos?

Si se detecta alguna anomalia, detenga inmediatamente el funcionamiento y pdngase en contacto con el servicio
técnico autorizado mas cercano.

7.2 Torque del freno y tiempo de retardo de activacion

La tabla siguiente muestra los tipos de frenos de especificacion estandar, su torque de frenado y su relacién con el
tiempo de retardo de activacion del freno.

Tabla 7-2: Torque del freno y tiempo de retardo de activacion

Tipo de motor Tiempo de retardo de activacion del freno (seg)
Motor Torque de S
Motor Motor AF B Motor Frenado normal | Circuito de frenado
Tipode | Motor i trifasico de s frenado el e
ifasi trifasico de para Ita eficienci trifasico de e Circuito normal para Circuito de
freno | trifasico | @ rioncia | Inversor | Aracficienda | o lenda de friccién (Desconexion | inversor (circuitode | frenado
para el inversor L simultanea desconexion rapido
dinamica) L . z
(N-m) del circuito) simultanea)
4P 4P 6P 4P 6P 4P 4P
FB-01A1 0.1 — - N - - - 1.0
0.15-0.2 0.08-0.12 0.015-0.02
FB-02A1 | 0.20.25 - - 0.1 - - - 2.0
FB-05A1 0.4 - - 0.2 - - 0.2 4.0 0.1-0.15 0.03 - 0.07 0.01-0.015
FB-1D 0.55 - - 0.4 - - 0.4 7.5 0.2-0.3 0.1-0.15 0.01-0.02
FB-1E - 0.75 - - - 0.75 - 7.5 0.25-0.45 0.15-0.25
FB-THE - 1.1 - - - - - 11 0.45 - 0.65 0.25-0.35 0.01-0.03
FB-2E - 1.5 - - - 15 - 15 0.35-0.55 0.15-0.25
FB-3E - 2.2 - - - 2.2 - 22 0.75-0.95 04-05
FB-4E - 3.0 - - - - - 30 0.65-0.85 03-04
FB-5E - 3.7 - - - 3.7 - 40 1.1-13 04-05
0.02-0.04
FB-8E - 5.5 - B - 5.5 - 55 1.0-1.2 03-04
FB-10E - 7.5 - N - 7.5 - 80 1.8-2.0 0.6-0.7
FB-15E - 1" B - = 1" — 110 16-1.8 05-0.6
FB-20 - 15 - - - 15 - 150 - - 0.06 -0.14
- - 15 - - - - 220
- 18.5 18.5 - - 18.5 - 190
FB-30 - - 0.03-0.11
- 22 22 - - 22 - 220
- 30 - - - 30 - 200
- - - 30 18.5 - - 212
ESB-250 - 37 - 37 22 37 - 266 0.065
ESB-250-2 - 45 30 - 30 45 - 320 '
- — 37 B - - - 372
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Notas:

1. El tipo de freno puede variar segun las especificaciones. Compruebe la placa de datos.

2. Eltorque del freno cambiara segun el entorno operativo, las condiciones de funcionamiento, el estado de
la superficie de friccion, etc. En particular, es posible que el torque del freno no alcance el nivel prescrito
durante el funcionamiento inicial y tras un largo periodo de inactividad. En tal caso, active y desactive el
freno con la menor carga posible para que las superficies de friccion del freno entren en contacto.

3. El tiempo de retardo de activacién del freno cambiara segun el circuito de cableado del freno. Seleccione el

circuito 6ptimo para la aplicacion.
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8. Inspeccion y mantenimiento diarios

No manipule la unidad cuando los cables estén conectados a la corriente. Asegurese de desconectar la
alimentacién eléctrica antes de manipular la unidad; de lo contrario, podria producirse una descarga
eléctrica.

No se acerque ni toque ninguna pieza giratoria (eje de velocidad lenta, etc.) durante el mantenimiento
o lainspeccion de la unidad en funcionamiento; la ropa suelta podria quedar atrapada en estas piezas
giratorias y causar lesiones graves o la muerte.

Los clientes no deben desmontar ni modificar los motores a prueba de explosiones; de lo contrario,
podria producirse una explosién, ignicion, descarga eléctrica o dafios en el equipo.

Las condiciones de conexion de los motores a prueba de explosiones deben cumplir con los cédigos
eléctricos de las instalaciones, las normas de extensién y la guia de proteccion contra explosiones, asi
como con el manual de mantenimiento. Ademas, no abra la tapa de la caja de terminales durante el
funcionamiento. De lo contrario, podria producirse una explosion, ignicion, descarga eléctrica o dafnos
en el equipo.

No utilice la maquina mientras el freno esté liberado mediante el perno de liberacién manual del freno;
de lo contrario, podrian producirse caidas, pérdidas de control o dafos en el equipo.

No introduzca los dedos ni objetos extrafos en la abertura de los productos, ya que podria provocar
descargas eléctricas, lesiones, incendios o dafos en el equipo.

Los productos se calientan mucho durante su funcionamiento. Tocar la unidad con las manos desnudas
puede provocar quemaduras graves.

No toque los terminales cuando mida la resistencia de aislamiento, ya que podria provocar descargas
eléctricas.

No utilice la unidad sin la cubierta de seguridad (retirada durante la inspeccién) para proteger las piezas
giratorias; de lo contrario, la ropa suelta podria quedar atrapada en estas piezas giratorias y provocar
lesiones graves o la muerte.

Identifique y corrija inmediatamente, segun las instrucciones de este manual de mantenimiento,
cualquier anomalia observada durante el funcionamiento. No utilice la unidad hasta que se haya
comprendido la causa de la anomalia y se haya corregido.

Cambie el lubricante segun las instrucciones del manual de mantenimiento. Asegurese de utilizar
lubricante aprobado por el fabricante.

Instale, mueva o transporte los modelos lubricados con aceite solo después de haber eliminado el aceite
lubricante. Si se mueve con aceite lubricante en la maquina, este podria salir por la rejilla de ventilacion,
etc.

No cambie el lubricante durante el funcionamiento ni inmediatamente después de detenerlo, ya que
podria provocar quemaduras.

Aplique o extraiga grasa del cojinete del motor segun las instrucciones del manual de mantenimiento.
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® No utilice motorreductores o reductores dahados, ya que podrian producirse lesiones, incendios o dafos en el
equipo.

® Sumitomo Machinery Corporation of America no asumird ninguna responsabilidad por los dafios o lesiones que
se produzcan como consecuencia de una modificacion no autorizada por parte del cliente, ya que quedan fuera
del dmbito de la garantia.

® Deseeche el lubricante de la unidad como residuo industrial general.

® Al medir la resistencia de aislamiento de los motores a prueba de explosiones, compruebe que no haya gas ni
otras sustancias explosivas vaporizadas alrededor de la unidad para evitar explosiones o ignicion.

® E| cambio de las guarniciones de freno requiere experiencia. Consulte con el servicio técnico autorizado mas
cercano.

® Eltorque del freno cambiara con el entorno y las condiciones de funcionamiento, el estado de la superficie de
friccion y otros factores. En particular, es posible que el torque del freno no se encuentre en el nivel prescrito para
el funcionamiento inicial y después de un largo periodo de inactividad. En tal caso, active y desactive el freno con
la menor carga posible para que las superficies de friccién del freno entren en contacto.

8.1 Inspeccion diaria

Asegurese de realizar inspecciones diarias de acuerdo con la Tabla 8-1. No hacer las inspecciones puede causar problemas.

Tabla 8-1: Inspeccion diaria

Inspeccion Detalle de la inspeccion
Valor actual ;La corriente no supera el valor nominal indicado en la placa de datos?
Ruido ;Se oyen ruidos inusuales o hay cambios extremos en los ruidos?
Vibracion {Hay vibraciones anormalmente fuertes? ;Hay cambios extremos?
¢{La temperatura de la superficie es inusualmente alta? ;Ha habido un aumento repentino?
Temperatura de la El aumento de temperatura durante el funcionamiento variara segtin el modelo y el tipo. Sin embargo,
superficie la diferencia entre la temperatura de la superficie del reductor y la temperatura ambiente debe ser de

aproximadamente 60 °C. En este caso, no hay ningun problema particular si la fluctuacion es leve.

{El nivel de aceite estd por debajo de la linea roja en la parte superior del indicador de aceite cuando la méaquina
Enreposo | esta en reposo? Si en reposo el nivel de aceite esta por debajo de la marca roja superior, rellene con aceite

glc'\éilede lubricante hasta la marca. No afada aceite mientras la maquina esta en funcionamiento.

(méquinas | Activo Is the oil level significantly different than the level during stable operation?

lubricadas The bottom red mark is an auxiliary mark serving as a guideline to check oil level while the machine is running.
por aceite) Bomba de| ;El nivel de aceite es significativamente diferente al nivel durante el funcionamiento estable?

émbolo/ | La marca roja inferior es una marca auxiliar que sirve de guia para comprobar el nivel de aceite mientras la
Trocoide | mdquina esta en funcionamiento.

;Esta contaminado el aceite lubricante?
Para comprobar si el aceite estd contaminado, ademas de extraerlo con la maquina parada, también se puede
comprobar con el indicador de aceite. Si el indicador de aceite esta contaminado, cdmbielo inmediatamente.

Contaminacion del
lubricante

Fugas de aceite y grasa | ¢Hayfugasde aceite o grasa en la unidad de engranajes? ;Estan corroidas las superficies de deslizamiento del retén de aceite?

Pernos de montaje ;Estéan flojos los pernos de montaje?
Cadena, correa trapezoidal | ;Estan flojas la cadena o la correa trapezoidal?

Si se detecta alguna anomalia durante la inspeccién diaria, tome las medidas indicadas en «9. Solucion de problemas»
(paginas 68 a 70). Si estas medidas no solucionan el problema, péngase en contacto inmediatamente con el servicio
técnico autorizado mas cercano.
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8.2 Lubricacion

Busque los elementos pertinentes y asegurese de realizar el mantenimiento. Descuidar el
mantenimiento es una fuente de problemas.

Compruebe en las tablas 8-2 a 8-5 el método de lubricacién empleado por el reductor del modelo utilizado.

Tabla 8-2: Lubricacién para reductor simple de montaje horizontal

Tamaiio del
Armazon

8 1 13 15 17 21 25 29 35 43 51 59 71 87 119

Ratio de reduccion

6060, 6065
6070, 6075
6080, 6085
6090, 6095
6100, 6105, 610H
6110,6115
6120,6125, 612H

Grasa

59
87

Grasa libre de mantenimiento

6130,6135
6140, 6145, 614H
6160, 6165, 616H

6170, 6175

6180, 6185

6190, 6195

6205
6215
6225
6235
6245
6255
6265
6275

Aceite
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Tabla 8-3: Lubricacién para la reduccién doble de montaje horizontal

Relacion de reduccion

Tamaino
104 121 143 165 195 231 273 319 377 473 559 649 731 841 1003 1015 1247 1479 1849 2065 2537 3045 3481 4437 5133 6177 7569

6060DA, 6065DA
6070DA, 6075DA 2537
6090DA, 6095DA 5133
6100DA, 6105DA Grasa libre de mantenimiento
6120DA, 6125DA
6120DB, 6125DB
6130DA, 6135DA
6130DB, 6135DB
6130DC, 6135DC
6140DA, 6140DB, 6140DC
6145DA, 6145DB, 6145DC
6160DA, 6165DA Grasa
6160DB, 6165DB
6170DA, 6175DA
6170DB, 6175DB
6180DA. 6185DA
6160DC, 6165DC
6170DC, 6175DC
6180DB. 6185DB
6190DA, 6195DA
6190DB, 6195DB
6205DA, 6205DB 165
6215DA, 6215DB 121 Aceite
6225DA, 6225DB
6235DA, 6235DB
6245DA, 6245DB
6255DA, 6255DB
6265DA
6275DA 377
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Tabla 8-4: Lubricacién para la reduccion simple de montaje vertical

Tamaio

8 1 13 15 17 21 25 29 35 43 51 59 71 87 119

Relacion de reduccion

6060, 6065
6070, 6075
6080, 6085
6090, 6095 Grasa
6100, 6105
6110,6115
6120, 6125
6130,6135
6140, 6145
6160, 6165
6170,6175
6180, 6185
6190, 6195
6205
6215
6225
6235
6245
6255
6265
6275

59
87

Grasa libre de mantenimiento

Aceite

Aceite forzado
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Tabla 8-5: Lubricacién para la reduccién doble de montaje vertical

Relacion de reduccion
104 121 143 165 195 231 273 319 377 473 559 649 731 841 1003 1015 1247 1479 1849 2065 2537 3045 3481 4437 5133 6177 7569

Tamano

6060DA, 6065DA
6070DA, 6075DA 2537
6090DA, 6095DA 5133
6100DA, 6105DA Grasa libre de mantenimiento
6120DA, 6125DA
6120DB, 6125DB
6130DA, 6135DA
6130DB, 6135DB
6130DC, 6135DC
6140DA, 6140DB, 6140DC
6145DA, 6145DB, 6145DC
6160DA, 6165DA Grasa
6160DB, 6165DB
6170DA, 6175DA
6170DB, 6175DB
6180DA. 6185DA
6160DC, 6165DC 473
6170DC, 6175DC 841
6180DB. 6185DB 1015
6190DA, 6195DA 2065
6190DB, 6195DB
6205DA, 6205DB 165 1849 I
6215DA, 6215DB 121 Aceite 2537
6225DA, 6225DB
6235DA, 6235DB
6245DA, 6245DB
6255DA, 6255DB
6265DA
6275DA 377
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Lubricacion forzada para unidades verticales

Lubricacion con bomba de émbolo

La Bomba de émbolo (Figura 10-2, Parte 40) se acciona automaticamente mediante una leva (Figura 10-2, Parte 47)
instalada en el eje de baja velocidad (Figura 10-1, Parte 1). El nUmero de dientes de leva de bombeo necesarios esta
en relacion directa con la relacion de reduccion y el tamafio del Armazdn. Para velocidades de entrada distintas de las
estandar, consulte con la fabrica.

Tabla 8-6: Tipo de bomba de émbolo

Bomba de tamaiio pequeiio Bomba de gran tamaiio
Tamano Relacion Tamano Relacion
6160,6165,6170,6175, 6205, 6215, 6225, 6235,
6180,6185,6190,6195 Ver Tabla 8-4 6245, 6255, 6265, 6275 Ver Tabla 8-4

6205DA, 6205DB, 6215DA,

6160DC, 6165DC, 6170DC, 6215DB, 6225DA, 6225DB,

6175DC, 6180DB, 6185DB,

Ver Tabla 8-5 6235DA, 6235DB, 6245DA, Ver Tabla 8-5
6190DA, 66119955DDg 613008, 6245DB, 6255DA, 6255DB,
6265DA

Lubricacion de bombas de desplazamiento positivo (Bomba trocoidal)

La lubricacién forzada con aceite se lleva a cabo mediante una bomba de desplazamiento positivo y un motor que
requiere una fuente de alimentacién eléctrica adicional. Se recomienda que el motor principal esté interconectado con
el motor de la bomba para evitar el funcionamiento sin lubricacién. La bomba debe ponerse en marcha 30 segundos o
mas antes de poner en funcionamiento el motor principal.

Tabla 8-7: Desplazamiento positivo (Bomba trocoidal) Tipo de bomba

Cyclo Drive Bomba trocoidal'-?
50 HZ 60 HZ
Relacion de Motor . Presion . Presion
i A i Flujo P Flujo .
Tipo Tamaino reduccion Tipo de bomba de la bomba /] T ) i
gal/min I/min psi kgf/cm? | gal/min I/min psi kgf/cm?
29,43,
6275 TOP216HA-VB3 | 1HP (0.75 kW) 4P 6.3 240 113.8 8 7.6 28.8 71.1 5.0
Vertical 59,87
Shaft
6275DA All TOP204HA-VB3 | 1/2 HP (0.4 kW) 4P 1.6 6.0 227.6 16 1.9 7.2 163.6 1.5

Notas: [1] Consulte a la fabrica cuando utilice un inversor.
[2] Una vélvula de alivio, con una presion establecida en 42,7 psi (3 kgf/cm2), es un accesorio estandar en la bomba trocoidal.
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8.3 Cantidades de aceite y cambio de aceite para unidades
lubricadas con aceite

8.3.1 Intervalo de cambio de aceite

Tabla 8-8: Intervalos de inspeccion y cambio de aceite lubricante

Intervalo de cambio

Conduciones de operacion

aceite

Suministro
. Momento de la compra
de aceite
Primera vez Después de 500 horas o 6 meses, lo que ocurra primero.
Cambio de

Cada 5.000 horas, o cada afio, lo que ocurra primero.

Interior, etc. de 0 a 35 °C

22y siguientes veces

Cada 2.500 horas, o cada 6 meses, lo que ocurra primero.

Exteriores o lugares calurosos, etc., donde no se pueden
mantener temperaturas de 0 a 35 °C.

Nota: El aceite se degrada mas rapidamente cuando la temperatura ambiente es elevada o cambia radicalmente, y
cuando hay gases corrosivos. En tales casos, consulte con el fabricante del aceite lubricante.

8.3.2 Aceites lubricantes aprobados

Utilice siempre aceites lubricantes aprobados por Sumitomo Machine Corporation of America como se muestra en la

Tabla 8-9.

Tabla 8-9: Aceites aprobados

ExxonMobil: Spartan EP

ExxonMobil: Mobilgear 600XP

ExxonMobil: Mobil SHC Gear Hi-Shock 150

Aceite

Shell: OmalaS2G

Caltex:  Meropa

Castrol:  Alpha SP

Kluber: Kluberoil GEM1

Aceite
Idemitsu:

Aceite BP:  Energol GR-XP

Daphane Mechanic

A‘Eelte g.rardo Kliibersynth UH1 6-460 Aceite EP Lubricant HD Total: Carter EP
alimenticio: Gulf:
°F 14 32 50 68 86 104 122
°C -10 0 10 20 30 40 50
68
(14°Fa41°F)
ISOVG 100/150
(32°Fa 95 °F)
220/320/460
(86 °F a 122 °F)

Notas: 1. Cuando se utilice en invierno o en lugares donde la temperatura ambiente sea relativamente baja,
utilice un aceite con una viscosidad en el extremo inferior del rango.
2. Para conocer la viscosidad permitida del aceite lubricante, consulte la tabla 8-10. Utilicelo dentro

42

del rango de viscosidad requerido.

Manual de operacion y mantenimiento de Cyclo® 6000

Sumitomo Drive Technologies



Cyclo® 6000

8. INSPECCION Y MANTENIMIENTO DIARIOS

3. Para un arranque suave, utilice aceite con un punto de fluidez al menos 5 °C por debajo de la temperatura ambiente.
4. Sila temperatura de funcionamiento varia dentro de un amplio rango, utilice un aceite con un indice de viscosidad

alto que cumpla los requisitos de
5. Notas 2y 3.
6. Consulte al fabricante si el funcionamiento habitual se realiza fuera del rango de temperatura ambiente de 0 a 40 °C,

ya que puede ser necesario cambiar algunas piezas del mecanismo y precalentar o enfriar el aceite lubricante.

Tabla 8-10: Viscosidad permitida del lubricante de aceite

Viscosidad minima
admisible

minimo 15mm?/S.

Para la temperatura del aceite durante el funcionamiento,

Viscosidad que obtendra la resistencia de pelicula requerida bajo carga.

Viscosidad méxima
admisible

de aceite

Modelos lubricados por bafo

Maximo 4,300mm?/S

Viscosidad a la que puede arrancar Cyclo Drive.

lubricados

Alimentacion forzada Modelos

Maximo 2,200mm?/S

motorizada.

Viscosidad a la que pueden arrancar la bomba de émbolo y la bomba trocoidal

8.3.3 Cantidades de llenado de aceite

Tabla 8-11: Cantidades de llenado de aceite

Cyclo Horizontal Montado en piso / Cyclo Horizontal Montado en brida tipo «V»
Size 613X 614X 616X 617X 618X 619X 6205 6215 6225 6235 6245 6255 6265 6275
US gal 0.18 0.18 0.37 0.50 0.66 1.1 1.5 2.2 2.6 4.0 4.2 55 7.7 14.8
liter 0.7 0.7 1.4 1.9 2.5 4 55 8.5 10 15 16 21 29 56
Size 616XDC | 617XDC | 618XDB | 619XDA | 619XDB | 6205DA | 6205DB | 6215DA | 6215DB | 6225DA | 6225DB | 6235DA | 6235DB | 6245DA
US gal 0.40 0.63 0.92 1.5 1.6 1.6 1.6 26 26 29 29 4.5 45 4.8
liter 15 24 35 5.8 6 6 6 10 10 11 1" 17 17 18
Size 6245DB | 6255DA | 6255DB | 6265DA | 6275DA
US gal 4.8 6.1 6.1 8.5 15.9
liter 18 23 23 32 60
Cyclo Vertical con brida de montaje tipo «V»
Size 613X 614X 616X 617X 618X 619X 6205 6215 6225 6235 6245 6255 6265 6275
US gal 0.29 0.29 0.26 0.50 0.53 0.71 1.5 2.0 2.6 3.2 4.0 1.1 135 (15.9)
liter 1.1 1.1 1 1.9 2 27 57 7.5 10 12 15 42 51 (60)
Size 616XDC | 617XDC | 618XDB | 619XDA | 619XDB | 6205DA | 6205DB | 6215DA | 6215DB | 6225DA | 6225DB | 6235DA | 6235DB | 6245DA
US gal 0.26 0.50 0.53 0.71 0.71 29 29 37 3.7 4.8 4.8 6.1 6.1 7.7
liter 1 1.9 2 2.7 2.7 11 1 14 14 18 18 23 23 29
Size 6245DB | 6255DA | 6255DB | 6265DA | 6275DA
US gal 7.7 1.1 1.1 13.5 (15.85)
liter 29 42 42 51 (60.00)
Cyclo Horizontal con brida de montaje
Size 613X 614X 616X 617X 618X 619X 6205 6215 6225 6235 6245 6255 6265 6275
US gal 0.07 0.07 0.24 0.34 0.40 0.53 0.79 1.1 13 2.0 2.1 29 3.7 79
liter 0.25 0.25 0.9 13 1.5 2 3 4 5 7.5 8 1" 14 30
Size 616XDC | 617XDC | 618XDB | 619XDA | 619XDB | 6205DA | 6205DB | 6215DA | 6215DB | 6225DA | 6225DB | 6235DA | 6235DB | 6245DA
US gal 0.26 0.53 0.61 1.0 1.1 1.1 1.1 15 1.5 1.6 1.6 2.5 25 2.6
liter 1 2 2.3 3.8 4 4 4 55 5.5 6 6 9.5 9.5 10
Size 6245DB | 6255DA | 6255DB | 6265DA
US gal 26 i 24 45 X=0or5 () = Con Bomba Trocoidal
liter 10 13 13 17
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8.3.4 Procedimiento de llenado de aceite

Procedimiento de llenado de aceite para modelos horizontales

el eje de baja velocidad (eje de salida). Sin embargo, puede montarse tanto a la derecha como ala

2 Para el tipo horizontal, la posicion estandar para el indicador de aceite es a la derecha mirando desde
izquierda, asi que coléquelo donde sea facil de ver.

1. Retire el tapon de llenado.

2. Vierta aceite en el orificio de llenado de aceite, sin perder de vista el indicador de nivel para comprobar el
nivel de aceite.

3. Compruebe que el nivel de aceite llega hasta la linea roja superior del indicador.

4. Vuelva a colocar el tapdn de llenado.

Figura 8-1: Modelos horizontales

Tapon de llenado
de aceite

Orificio de T . Q
llenado de\m ml Nivel de aceite — Linea roja
aceite N (en reposo) —» =i - - - - superior
/ — - - -- Linearoja
e - inferior
___l —

=3 - I ] —— Indicador
I - de nivel
Indicador | de aceite
de aceite
/ ( E: / ()
y

T T T
I 11
1 i
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Procedimiento de llenado de aceite para modelos verticales

1. Retire el tapdn de llenado. Para tamanos de armazon distintos a los modelos 6255 y 6265, retire el tapdn de
ventilacion para liberar el aire.

2. Vierta aceite en el puerto de llenado de aceite, sin perder de vista el indicador de aceite para comprobar el nivel.

3. Compruebe que el nivel de aceite llega hasta la linea roja superior del indicador de aceite.

4. Para tamafos de armazoén distintos a los modelos 6255y 6265, envuelva el tapon de ventilacion con cinta selladora
y coléquelo.

5. Vuelva a colocar el tapo6n de llenado.

Figura 8-2: Modelos verticales

Tapodn para :.T
ventilacién R @
/ i : \ . . Ve .
_[ Tapon de llenado Nivel de aceite = Linea roja
l l de aceite (en reposo) —= |—---- superior
‘ ! ‘ /O'ﬁ i0d —---- Linearoja
I ; rnclode inferior
| = llenado de aceite
' T Indicador
- Indicador de aceite de nivel

= 5 de aceite

® Solo rellene aceite cuando la maquina esté parada.
® [l aceite de alta viscosidad tardara algun tiempo en alcanzar un nivel uniforme. Tenga cuidado de no

llenar en exceso. Si se llena por encima de la linea roja superior, el calor generado por la agitacion puede
elevar la temperatura.

e Utilice la linea roja inferior del indicador de aceite como referencia para el nivel de aceite mientras
la maquina esta en funcionamiento. Es normal que el nivel de aceite baje por debajo de la linea roja
inferior inmediatamente después de arrancar la maquina. Volvera a subir cuando la viscosidad del aceite
disminuya a medida que la maquina funcione.

® Para el control diario del nivel de aceite, consulte la Tabla 8-1 de la pagina 36.

www.SumitomoDrive.com Manual de operacién y mantenimiento de Cyclo® 6000 45



Cyclo® 6000

8. INSPECCION Y MANTENIMIENTO DIARIOS

Dimensiones del nivel de aceite

Montaje en piso Modelo horizontal

Figura 8-3: Dimensiones del nivel de aceite Modelos horizontales

—

v

l

> Ale

<«B»>|

l«— L—»!

Riimni

[

]

Tamano del armazon:
Solamente 6130 ~ 6145

N

= < & ]
! -

8 l

Tabla 8-12: Dimensiones del nivel de aceite en Pulgadas (milimetros) Modelos horizontales

Tamaino A B C L

6130, 6135, 6140, 6145 1.38 (35) 2.17 (55) 5.91 (150) 4,65 (118)
614H 1.38 (35) 2.17 (55) 6.3 (160) 4.65(118)

6160, 6165 1.57 (40) 2.76 (70) 6.3 (160) 3.7 (94)

616H 1.57 (40) 2.76 (70) 7.87 (200) 3.7 (94)

6160DC, 6165DC 1.18 (30) 1.77 (45) 6.3 (160) 3.7 (94)
6170,6175 1.97 (50) 3.35(85) 7.87 (200) 4,96 (126)
6170DC, 6175DC 1.18 (30) 1.77 (45) 7.87 (200) 4,96 (126)
6180, 6185 2.17 (55) 3.94 (100) 8.66 (220) 5.91(150)
6180DB, 6185DB 1.38(35) 2.17 (55) 8.66 (220) 5.91(150)
6190, 6195 2.26 (57) 3.25(83) 9.84 (250) 6.61(168)
6190DA, 6195DA 1.18 (30) 1.77 (45) 9.84 (250) 6.61(168)
6190DB, 6195DB 1.38 (35) 2.18 (55) 9.84 (250) 6.61(168)
6205 2.12 (54) 3.19(81) 9.84 (250) 6.06 (154)
6205DA 1.26 (32) 1.93 (49) 9.84 (250) 6.06 (154)
6205DB 1.26 (32) 2.13 (54) 9.84 (250) 6.06 (154)
6215 2.05(52) 3.03(77) 10.43 (265) 6.85 (174)
6215DA 1.18 (30) 1.97 (50) 10.43 (265) 6.85(174)
6215DB 1.57 (40) 2.76 (70) 10.43 (265) 6.85(174)
6225 2.25(57) 3.43 (87) 11.03 (280) 6.85(174)
6225DA 1.26 (32) 2.05(52) 11.03 (280) 6.85 (174)
6225DB 1.85 (47) 3.43 (87) 11.03 (280) 6.85 (174)
6235 2.48 (63) 3.47 (88) 11.81 (300) 7.64 (194)
6235DA 1.57 (40) 2.75 (70) 11.81 (300) 7.64 (194)
6235DB 1.97 (50) 3.35(85) 11.81 (300) 7.64 (194)
6245 2.76 (70) 3.78 (96) 13.19 (335) 8.46 (215)
6245DA 1.65 (42) 2.72 (69) 13.19 (335) 8.46 (215)
6245DB 2(51) 3.35(85) 13.19 (335) 8.46 (215)
6255 3.19(871) 4.17 (106) 14.76 (375) 9.02 (229)
6255DA 1.97 (50) 3.35(85) 14.76 (375) 9.02 (229)
6255DB 2.05(52) 3.23(82) 14.76 (375) 9.02 (229)
6265 3.23(82) 4.21(107) 15.75 (400) 10.16 (258)
6265DA 2.28 (58) 3.27 (83) 15.75 (400) 10.16 (258)
6275 3.35(85) 4.53(115) 21.26 (540) 11.22 (285)
6275DA 2.26 (57) 3.25(83) 21.26 (540) 11.22 (285)
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Modelo vertical con montaje en base - Tamano del armazén 6130 ~ 614H

Figura 8-4: Dimensiones del nivel de aceite Modelos verticales 6130 ~ 614H

Tabla 8-13: Dimensiones del nivel de aceite Pulgadas (milimetros)
Tamanos verticales 6130 ~ 614H

N——»>
< 0 »

Tamano A B C L
6130-614H 1.85 (47) 2.72 (69) 7.52(191) 5.79 (151)

=— —

Montaje en base vertical - Tamafo del armazén 6160 ~ 6275

Figura 8-5: Dimensiones del nivel de aceite Modelos verticales 6160 ~ 6275

| Tabla 8-14: Dimensiones del nivel de aceite en pulgadas (milimetros) Tamafios
verticales 6160 ~ 6275

3'3 — . T Tamaiio A B C L
| ? L T 6160, 6165, 616H 1.02 (26) 1.42 (36) 4.68(119) 2.72 (69)
| ":} ¢ C 6170,6175 1.69 (43) 2.48 (63) 6.02 (153) 3.78 (96)
> l 6180, 6185 1.93 (49) 2.72 (69) 6.81(173) 4.25(108)
1 6190, 6195 2.09(53) 3.27(83) 7.87 (200) 5.47 (139)
| 6205,6215 1.46 (37) 2.05 (52) 7.09 (180) 3.54 (90)
6225 1.46 (37) 2.05 (52) 7.87 (200) 3.54 (90)
6235 1.46 (37) 2.05(52) 7.72 (196) 3.54(90)
6245 1.46 (37) 2.05(52) 7.96 (202) 3.54(90)
*6255 4.33(110) 4.92 (125) 19.76 (502) 6.57 (167)
*6265 4.65(118) 5.24(133) 21.69 (551) 7.17(182)
6275 1.97 (50) 2.76 (70) 13.39 (340) 5.51(7140)

*Nota: El indicador de nivel de aceite se encuentra en la carcasa
del engranaje anular en lugar de en la carcasa en V.
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8.3.5 Procedimiento de drenaje

Para drenar el aceite, retire el tapdn de drenado de aceite y el tapdn situado en la parte inferior del indicador de aceite.

Figura 8-6: Drenado de aceite

Modelo horizontal Modelo vertical

Tapén
de drenado

|
Medidor de aceite ‘
1
T

Tapén \ ' Medidor
-~ Medidor de aceite

de aceite
~——Tapon de drenado

Cf - M

Tapén

i Tapoén

8.3.6 Apagado/almacenamiento a largo plazo

Tabla 8-15: Apagado prolongado/almacenamiento

Aproximadamente

1 mes Antes de apagar/almacenar, cambie el aceite y ponga en marcha la maquina durante unos minutos.

Periodo de
inactividad

Antes de apagar/almacenar, purgue, llene con aceite antioxidante y haga funcionar durante unos

1 mes 0 mas . .
minutos sin carga.

Cuando se reanude el funcionamiento tras un largo periodo de inactividad, cambie el aceite
por uno nuevo, ya que el aceite existente puede haberse degradado.
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8.4 Reposicion de grasa para unidades lubricadas con grasa

8.4.1 Intervalos de rellenado de grasa

Tabla 8-16: Intervalos de rellenado y cambio de grasa para unidades libres de mantenimiento

Condicion Intervalo

Reposicion No requerido

Cambio (Revisién general*)
a 5 anos aumentara la vida util del reductor.

Aunque estos modelos estan libres de mantenimiento y pueden funcionar durante mucho tiempo
sin necesidad de rellenado, una revisiéon general después de aproximadamente 20.000 horas o de 3

Nota* La revision general consiste en desmontar la unidad, sustituir las juntas y sellos, limpiar las piezas
internas y volver a montar la unidad con la grasa indicada.

Tabla 8-17: Intervalos de reposicién y cambio de grasa para unidades sin mantenimiento

10 - 24 horas al dia Una vez cada 500 - 1.000 horas

g Tiempo de . . .
Condicion . P . Intervalo Consideraciones especiales
funcionamiento
Menos de 10 horas al dia Una vez cada 3-6 meses Reduzca el intervalo de sustitucion
Reposicion cuando las condiciones de

La revision general después de
aproximadamente 20.000 horaso de 3a 5
afios aumentard la vida util del reductor.

Cambio (Revision

general*®) Todos

funcionamiento no se ajusten a las
condiciones ambientales estandar
(véase el apartado 4.1 Lugar de
instalacion) y/o para tamaios de
armazon 6205 o superiores.

Nota* La revision general consiste en desmontar la unidad, sustituir las juntas y sellos, limpiar las piezas
internas y volver a montar la unidad con la grasa indicada.

8.4.2 Grasas aprobadas

Las unidades lubricadas con grasa se envian con grasa de fabrica.

Tabla 8-18: Grasas aprobadas

T . Temperatura ambiente Planetario Discos cicloides
amaino
°F °C (NLGI Grado 0) (NLGI Grado 2)
606Xa 612X Mobil Unirex N2
Shell Gadus S2 V220 Ultrachem Omnilube FGM-2 (FG)

613X a 616X 14a122 10a50 (610X, 612X to 617X)

617X a 626X Shell Gadus S2 V220
Notas:

o Paralas unidades de doble reduccién, la grasa estandar es Mobil Unirex N2 NLGI Grado 2, excepto para los tamafios de armazén 6215DB, 6225DB,
6235DA/DB, 6245DA/DB, 6255DA/DB, 6265DA 'y 6275DA, para las que la grasa estandar es Shell Gadus S2 V220 NLGI Grado 2.

Para unidades de triple reduccion, la grasa estandar es Mobil Unirex N2 NLGI Grado 2.

La «X» en el tamafo del armazén puede ser «0» 0 «5».

Utilice tnicamente la grasa indicada en la Tabla 8-18.

El método de mantenimiento variara segun el producto, aunque se utilice la misma grasa.

www.SumitomoDrive.com

Consulte a la fabrica cuando se utilice regularmente a una temperatura ambiente fuera del rango de 0 °C a 40 °C (32 °F a 104 °F).
FG = Grasa de grado alimentario. Se considera grasa no estdndar y no libre de mantenimiento. Disponible a peticion del cliente.
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8.4.3 Cantidades de reposicion de grasa

Tabla 8-19a: Cantidades de rellenado de grasa para reductores de velocidad normalmente libres de mantenimiento

6060 6070 6080 6090 6100 6110 6120 6060DA | 6070DA | 6090DA | 6100DA | 6120DA | 6120DB
6065 6075 6085 6095 6105 6115 6125 6065DA | 6075DA | 6095DA | 6105DA | 6125DA | 6125DB

Oz 03-05 0.3-05 0.5-0.7 0.7-11 14-21 23-34 3.0-44 0.3-05 0.3-05 03-05 03-05 0.3-05 0.7-1.1
(9) (9-13) (9-13) (14-20) (20-30) (40-60) | (70-100) | (90-130) (9-13) (9-13) (9-13) (9-13) (9-13) (20-30)

Tamaiio

NOTA: Las unidades consideradas libres de mantenimiento requeriran rellenado de grasa cuando operen en condiciones ambientales fuera de lo normal
(consulte la Seccion 4.1) o para aplicaciones que requieran grasas especiales (por ejemplo, aplicaciones de grado alimenticio).

Tabla 8-19b: Cantidades de rellenado de grasa para reductores de velocidad lubricados normalmente con aceite

61306135 6160

Tamaiio | 6140 6145 6165 6170 6180 6190 6205 6215 6225 6235 6245 6255 6265
6175 6185 6195
614H 616H
0z 53-8 89-133 | 11.8-17.7 | 13.0-19.2 | 17.7-265 | 17.7-26.5 | 23.5-353 | 29.4-44.1 48-71 52.9-794 | 70.6-105.8 | 94.1-141.1
(1,340 - (1,500 - (2,000 - (2,670 -
(9) (150-225) | (250-380) | (340-500) | (370-550) | (500-750) | (500-750) [(670-1,000)|(840 - 1,250) 2,000) 2.2500) 3.000) 4,000)

NOTA: Normalmente, las unidades lubricadas con aceite pueden lubricarse con grasa, ya sea a peticion del cliente o segun lo requiera la aplicacion.
Consulte con la fabrica cuando se requiera lubricacion con grasa para unidades normalmente lubricadas con aceite.

Tabla 8-19c: Cantidades de rellenado de grasa para reductores de velocidad no libres de mantenimiento

6130DA 6130DB 6130DC 6140DA 6140DB 6140DC 6160DA 6160DB 6160DC 6170DA 6170DB 6170DC
6135DA 6135DB 6135DC 6145DA 6145DB 6145DC 6165DA 6165DB 6165DC 6175DA 6175DB 6175DC

0z 03-05 0.7-1.1 14-21 03-05 0.7-1.1 14-21 0.7-1.1 14-21 3.0-44 0.7-1.1 14-21 3.0-44
(9) (8.5-12.5) (20-30) (40 - 60) (8.5-12.5) (20-30) (40 - 60) (20-30) (40 - 60) (85-125) (20-30) (40 - 60) (85-125)

Frame | 6180DA 6180DB 6190DA 6190DB
Size 6185DA 6185DB 6195DA 6195DB

0z 14-21 53-8 39-58 53-8 39-58 53-8 53-8 8.9-133 53-8 11.8-17.7 | 89-133 | 13.0-19.2

Tamaiio

6205DA 6205DB 6215DA 6215DB 6225DA 6225DB 6235DA 6235DB

(9) (40-60) | (150-225) | (110-165) | (150-225) | (110-165) | (150-225) | (150-225) | (250-375) | (150-225) | (335-500) | (250-375) | (370-550)

Frame

Size 6245DA 6245DB 6255DA 6255DB 6265DA

0z 89-133 | 13.0-19.2 | 11.8-17.7 | 17.7-265 | 17.7-26.5

(9) (250-375) | (370-550) | (335-500) | (500-750) | (500 -750)
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8.4.4 Procedimientos de llenado y purga de grasa

Procedimiento de rellenado de grasa para modelos lubricados con grasa
(excepto modelos lubricados con grasa libre de mantenimiento)

1. Retire el tapdn de descarga de grasa de la carcasa.

2. Utilice una pistola de engrase para rellenar a través de los engrasadores de la cubierta interna y el soporte de
la brida del motor, utilizando las cantidades de grasa que se indican en la pagina 50, tabla 8-19 como guia. Si
un engrasador tiene una tapa metalica, retirela antes de rellenar. Después de rellenar, vuelva a colocar la tapa
metalica.
Nota: El engrasador se instala normalmente en la cubierta del extremo de alta velocidad (para reductores) o en la
brida del motor (para motorreductores). En caso de que haya tuberias adicionales entre el engrasador y la cubierta
del extremo de alta velocidad/brida del motor, considere rellenar hasta un 50 % mas de grasa solo durante el
primer rellenado.

3. Vuelva a colocar el tapon de descarga de grasa.

Figura 8-7: Ubicacién de los orificios de llenado y descarga de grasa

Engrasador g
Engrasador ﬂH HH Tapa metélica , 7
Tapdn de
descarga Tapon de descarga
de grasa de grasa , ‘

® Engrase mientras la unidad esta en funcionamiento para mejorar la distribucién de la grasa.
& ® Ademas de utilizarse para descargar la grasa, el tapon de descarga de grasa también

funciona como ventilacion de presion al rellenar la grasa. Asegurese de retirarlo al rellenar.

® Rellene la grasa lentamente.

® Rellenar con mas cantidad de la indicada en la Tabla 8-19 puede provocar calor por
agitacion, lo que eleva la temperatura y puede causar fugas de grasa en la unidad del motor.

® Puede salir grasa por el engrasador después de arrancar la maquina. En tal caso, sustituya el
engrasador por uno que tenga una tapa metalica.

e Tenga cuidado al manipular la tapa metalica del engrasador, ya que es peligroso dejarla caer
desde un lugar elevado.

® Podngase en contacto con el servicio técnico autorizado mas cercano cuando sea necesario

cambiar o revisar las unidades lubricadas con grasa.
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8.5 Mantenimiento de la unidad

® Aunque dependera de las condiciones de funcionamiento, una revision general después de aproximadamente
20.000 horas o de 3 a 5 aflos aumentara aun mas la vida util. Pbngase en contacto con el servicio técnico
autorizado mas cercano para realizar la revision general.

® |osretenes de aceite tienen una vida util. Durante un uso prolongado, la degradacién natural y el desgaste por
friccion reduciran su eficacia. Las condiciones de funcionamiento del reductor y el entorno ambiental haran que
la vida util varie considerablemente. En condiciones normales de funcionamiento (carga uniforme, 10 horas
de funcionamiento al dia, temperatura normal), se recomienda cambiarlos cada 1 o 3 afos. Si las superficies
deslizantes de los retenes de aceite o las anillas en V muestran signos de desgaste o corrosion, sustituyalos por
otros nuevos. Dado que las superficies deslizantes de los retenes de aceite estan fabricadas en acero al carbono,
tome medidas preventivas contra la oxidacion de forma regular para evitar que se extienda aplicando aceite
antioxidante, etc., si hay superficies de acero expuestas.

® Sise producen paradas y arranques frecuentes, los pernos de montaje (o tuercas) y los pernos de fijacién de la
carcasa de la corona dentada (o tuercas) pueden aflojarse. Compruebe periédicamente que no estén flojos, ya que

esto puede provocar desalineaciones, fugas de aceite y desequilibrios en la carga.
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8.6 Mantenimiento e inspeccion de los frenos

e No manipule la unidad cuando los cables estén conectados. Asegurese de desconectar la alimentacion
eléctrica antes de utilizar la unidad; de lo contrario, podria producirse una descarga eléctrica.

e (uando se utilice para elevar objetos, no suelte el freno mientras haya una carga suspendida; de lo
contrario, podria caerse y provocar un accidente.

e No utilice la maquina mientras el freno esté liberado mediante el perno de liberaciéon manual del freno;
de lo contrario, podria producirse una caida, una pérdida de control o dafos en el equipo.

® Antes de la operacion, encienda y apague la alimentacién para comprobar el funcionamiento del freno;
de lo contrario, podria producirse una caida o una pérdida de control.

e No permita que el agua o el lubricante entren en contacto con el freno. La degradacién del torque del

freno podria provocar una caida o una pérdida de control.

e Evite rellenar con una gran cantidad para prolongar el intervalo de rellenado, ya que el exceso de
& llenado podria provocar el sobrecalentamiento del cojinete, fugas de grasa y otros problemas.
® Mantenga la unidad en buen estado. Si se descuida el rellenado al reanudar el funcionamiento o
el rellenado periédico mientras la unidad esta en funcionamiento, podrian producirse un desgaste

anormal, ruidos en los cojinetes, quemaduras en los cojinetes y otros problemas.

Importante!

En condiciones normales de funcionamiento, la vida util mecanica del freno es bastante larga, de 2 millones de veces
(1 millon de veces para FB-30, ESB-250 y ESB-250-2). Estas condiciones incluyen que el momento de inercia de la carga
no sea mayor que el momento de inercia del motor con freno. No obstante, inspeccione peridédicamente la holgura
del freno (G).

El forro del freno se desgasta tras muchas horas de funcionamiento, lo que impide que el freno se suelte. Cuando se

superan los 2 millones de veces (1 millon de veces para los modelos FB-30, ESB-250 y ESB-250-2), el desgaste y los
danos en las piezas mecanicas pueden provocar problemas de caida o sobremarcha.
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8.7 Construccion de los frenos, inspeccion y ajuste de la
holgura

e Elfreno se activa mediante un resorte (modelo sin alimentacion).

e Elforro del freno se desgasta tras largas horas de funcionamiento, lo que impide que el freno se suelte. Por lo tanto,
compruebe periédicamente la holgura del freno (G).

e Ajuste la holgura si durante la inspeccion comprueba que esta cerca del limite.

® Enlos modelos FB-1E — FB-4E, se ha insertado un amortiguador entre el nicleo fijo y la placa del inducido para
reducir el ruido que se produce al frenar.

e Durante la inspeccion, tenga cuidado de que el medidor de holgura, otras herramientas de medicion o cualquier
otro objeto no dafien el amortiguador ni provoquen su caida.

e Sielamortiguador se dafia o se cae, existe el peligro de que aumente el ruido del freno y este no funcione

correctamente.

Modelos de frenos FB-01A1, FB-02A1 y FB-05A1
1. Especificaciones estandar del motor con freno

La tabla 8-20 enumera las especificaciones estandar para los modelos FB-01A1, FB-02A1y FB-05A1.

Tabla 8-20: Especificaciones estandar de FB-01A1, FB-02A1 y FB-05A1

Tiempo de retardo de frenado (segundos Capacidad de frenado

Capacidad del motor | Torquede - p (seg ) B
Modelo frenado Accion de frenado normal Ajuste de
R HE kT Cableado | Cableado del Frenada Admisible holgura Total

ableado |Cableado de - .

il ss SHRCH ft-lbs (N-m) | astandar inversor[1] rapida E, (J/min) (x107)J) B (x107J)

FB-01A1 1/8 0.1 0.7 (1.0)
0.15~0.2 | 0.08~0.12 | 0.015~0.02
FB-02A1| 1/8~1/3 | 0.1~0.25 1.4 (2.0) 1080 26 6.7
FB-05A1| 1/4~1/2 | 02~0.4 2.9(4.0) 0.1~0.15 | 0.03~0.07 | 0.01~0.015
Notas:

La tabla anterior se aplica a las especificaciones estandar de los frenos con un torque estandar. Los frenos especiales pueden funcionar de forma diferente

a los mostrados. El torque inicial del freno puede ser inferior al torque especificado. Si es asi, arranque y detenga el motor con una carga ligera para que

se desgaste la superficie de frenado. Para mejorar el rendimiento en aplicaciones de precisién de posicionamiento o elevacion, considere la posibilidad de
utilizar un circuito de frenado répido. Si el freno se acciona a una velocidad superior a la capacidad de trabajo admisible del freno, EO, el rendimiento del freno
puede degradarse o dejar de funcionar.

[1] También se aplica al cableado en el que el freno se alimenta por separado de los cables del motor.
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2. Principios de construccion y funcionamiento
a) Construccion

La figura 8-9 ilustra la construccion del freno. El tornillo de sujecion (14) fija la zapata de freno (5) y el espaciador (15)
al nucleo fijo (1). La placa del inducido (3) se mantiene inmovil gracias al tornillo de sujecion (14), pero se desplaza
axialmente por la atraccion electromagnética y la tension del muelle de presion (2). El revestimiento del freno (4) esta
montado en el cubo (7), que esta fijado al eje del motor con una chaveta. La bobina del solenoide (17) se activa a
través de un rectificador situado dentro de la caja de conductos.

Figura 8-9: Modelos FB-01A1, FB-02A1 y FB-05A1

No. Nombre de la pieza e 6 6 e e 9 0
1 Nucleo fijo* G

2 Resorte de presiéon*

3 Placa del inducido*

4 Revestimiento del freno*

5 Zapatas de freno* @
6 Resorte de ldmina*

7 Cubo* @
8 Anillo de retencioén tipo C

9 Tapa

10 Tornillo de fijacién (solo modelo TEFC)

11 AnilloenV

12 Ventilador (solo modelo TEFC)

13 Tapa impermeable

14 Tornillo de sujecion*

15 Espaciador®

16 Sello impermeable

17 Bobina solenoide*

18 Eje del motor

19 Rodamiento del lado del ventilador

* Estas piezas estan incluidas en un kit de frenos completo.

b) Principios de funcionamiento

El freno es un freno accionado por resorte (tipo a prueba de fallos) que libera el mecanismo de frenado cuando se
activa la bobina del solenoide y lo acciona cuando la bobina se desactiva.

Cuando se aplica alimentacion a la unidad, la bobina del solenoide y el motor eléctrico se activan, y la bobina activada
atrae la placa del inducido (3) contra la tensidn del resorte de presidn (2). Como resultado, el revestimiento del freno
(4) se desacopla y el motor comienza a funcionar.

Cuando se desconecta la alimentacidn, la bobina solenoide y el motor eléctrico se desactivan. Esto hace que el resorte

de presién (2) accione la placa del inducido (3), que a su vez presiona el revestimiento del freno (4) contra la zapata de
freno (5) y detiene rapidamente el motor.
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3. Inspection

a) Compruebe periodicamente que:
® |aunidad funciona con normalidad.
e Elforro del freno no esta excesivamente desgastado (o la holgura G es normal).

® Todos los tornillos de montaje estan bien apretados.

b) Procedimiento de liberacion manual del freno

Los motores con freno FB-01A1, FB-02A1y FB-05A1 estan equipados con un mecanismo de liberacién con un solo
toque. Para liberar manualmente el freno con la unidad apagada, tire de la palanca de liberacién del freno hacia
arriba y hacia fuera de su soporte y empujela hacia delante, hacia el reductor. Al soltar la palanca, el freno se volvera
a activar.

4. Inspeccion de espacios

El revestimiento del freno se desgastara después de que la unidad haya sido utilizada durante un largo periodo de
tiempo. Compruebe regularmente que el espacio G (Figura 8-9) se encuentra en un valor aceptable. Si el espacio G se
vuelve demasiado grande, la bobina solenoide puede no atraer la placa del inducido y, por lo tanto, no puede soltar el
freno, lo que provoca que la unidad permanezca en un estado de frenado continuo. Siga estos pasos para inspeccionar
el espacio del freno:

a. Retire la cubierta (9).

b. Retire el ventilador (12) aflojando el tornillo de fijacion (10) (modelos FB-02A1y FB-05AT1).

. Retire la juntaimpermeable (16).

d. Inserte un medidor de espacios en el espacio entre el nucleo fijo (1) y la placa del inducido (3). Mida el tamafio
del espacio en tres puntos circunferenciales adecuados.

e. La separacién debe ajustarse si los valores se acercan al limite permitido indicado en la tabla 8-21.

Tabla 8-21: Tamario del espacio entre los frenos

Valor de separacion G, pulgadas (mm)
Modelo de freno — —
Valor espec. Limite permitido
FB-01A1
0.008-0.014 0.02
FB-02A1 (0.20-0.35) (0.5)
FB-05A1
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5. Ajuste del espacio

Si el forro del freno esta tan desgastado que es necesario ajustar el espacio, siga estos pasos:

. Retire la cubierta (9).

a
b. Retire el ventilador (12) aflojando el tornillo de fijacién (10) (modelos FB-02A1y FB-05A1).

. Retire la juntaimpermeable (16).

o

. Afloje los pernos de sujecién (14), gire la zapata de freno completamente en sentido antihorario y vuelva a

apretar los pernos de sujecion (14). Después de apretar los pernos de sujecion, mida el espacio G para verificar

que se encuentra dentro del valor especificado y del limite permitido que se muestra en la Tabla 8-20. (Este

procedimiento reduce el espacio aproximadamente 0,012 pulgadas (0,30 mm).)

e. Compruebe el funcionamiento del freno encendiendo y apagando el sistema varias veces.

f. Vuelva ainstalar la junta impermeable (16) y el ventilador (12).

g. Vuelva a colocar la cubierta (9).

Modelos de frenos FB-1D, FB-2D, FB-1E, FB-1HE, FB-2E, and FB-3E

1. Especificaciones estandar del motor con freno

La tabla 8-22 enumera las especificaciones estandar para los modelos FB-1D, FB-2D, FB-1E, FB-1HE, FB-2E, y FB-3E.

Tabla 8-22: Especificaciones estandar de FB-1D, FB-2D, FB-1E, FB-1HE, FB-2E y FB-3E

Tiempo de retardo de frenado (segundos) | Capacidad de trabajo de los frenos
Capacidad del motor | Torquede - p J P )
Modelo frenado Accion de frenado normal o Ajuste del
i estandar Cableado | Cableado del Frenada Admisible espacio Total
ableado |Cableado de s : 7
rapida E_ (J/min Ei(x107)
HPx4P | kWx4P | ft-lbs(N-m) | oisndar | inversor®™ P oUImin) | 107)) 1 )
FB-1D | 1/2~3/4 | 0.4~ 0.55 5.8(7.5) 1620 7.0 33.1
0.2~03 0.1 ~0.15 0.01~0.02
FB-2D 3/4 0.55 11 (15) 2580 6.8 29.5
FB-1E 1 0.75 5.5(7.5) 0.25~0.45 | 0.15~0.25 2580 11.6 38.7
FB-1HE 1.5 1.1 8.0(11) 0.45~0.65 | 0.25~0.35 0.01~0.03
3360 20.8 46.3
FB-2E 2 1.5 11 (15) 0.35~0.55 | 0.15~0.25
FB-3E 3 2.2 16 (22) 0.75~0.95 04~05 0.02 ~0.04 5720 26.3 105.3
Notas:

La tabla anterior se aplica a la especificacion estandar del freno bajo un torque de frenado estandar. Los frenos especiales pueden funcionar de forma
diferente a los mostrados. El torque de frenado inicial puede ser inferior al torque de frenado especificado. Si este es el caso, arranque y detenga el motor con
una carga ligera para rodar la superficie de frenado. Para mejorar el rendimiento en aplicaciones de precision de posicionamiento o elevacion, considere el
uso de un circuito de frenado rapido. Si el freno se acciona a una velocidad superior a la capacidad de trabajo admisible del freno, EQ, el rendimiento del freno

puede degradarse o dejar de funcionar.

[1] También se aplica al cableado en el que el freno se alimenta por separado de los cables del motor.
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2. Principios de construccion y funcionamiento
a) Construccion

Figura 8-10 Ilustra la construccion del freno. El perno de retencion (16) fija la zapata de freno (8), las [aminas de ajuste
del espacio (17) y el espaciador (18) al nucleo fijo (1). La placa del inducido (4) se mantiene fija gracias al perno de
retencion (16), pero se mueve axialmente por la atraccion electromagnética y la tension del muelle de presiéon (2). El
revestimiento del freno (9) esta montado en el cubo (11), que esta fijado al eje del motor con una chaveta. La bobina
del solenoide (19) se excita a través de un rectificador dispuesto dentro de la caja de bornes.

Figura 8-10: Modelos FB-1D, FB-2D, FB-1E, FB-1HE, FB-2E y FB-3E (se muestra la serie E)

No. Nombre de la pieza 11 7 6 5 1

1 Nucleo fijo*

2 Resorte de presion*

3 Soporte de liberacién del freno !

4 Armadura*® _

5 Pasador de cambio =

6 Palanca de liberacién del freno | - ~ Sy !

7 Clip de retencién @/ | ( T ’ | l
8 Zapatas de freno* ) —IZ4:1—
9 Revestimiento del freno* @_\ B r—ﬁ — 1“
10 Resorte de laminas*

11| cubor I i
12 Anillo de retencién tipo C - [

13 Cubierta @\

14 Anillo de retencién

15 Ventilador

16 Perno de sujecién*

17 Laminas de ajuste del espacio*

18 Espaciador* Y

19 Bobina solenoide*

20 Lager del lado del ventilador

21 Eje del motor 13)(14)(15 @

22 Tornillo de fijacién

23 AnilloenV

24 Cubierta impermeable

25 Sello impermeable

26 Amortiguador*

* Estas piezas estan incluidas en un kit de frenos completo.

Detalle Y
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b) Principios operativos

El freno es un freno accionado por resorte (tipo a prueba de fallos) que libera el mecanismo de frenado cuando se
activa la bobina del solenoide y lo acciona cuando la bobina se desactiva.

Cuando se aplica alimentacion a la unidad, la bobina del solenoide y el motor eléctrico se activan, y la bobina activada
atrae la placa del inducido (4) contra la tensién del resorte de presién (2). Como resultado, el forro del freno (9) se
desacopla y el motor comienza a funcionar.

Cuando se desconecta la alimentacidn, la bobina del solenoide y el motor eléctrico no se activan. Esto hace que el
resorte de presion (2) accione la placa del inducido (4), que a su vez presiona el forro del freno (9) contra la zapata de
freno (8) y detiene rapidamente el motor.

3. Inspeccion

a) Compruebe periddicamente que:
e |aunidad funciona con normalidad.
e Elrevestimiento del freno no esta excesivamente desgastado (o el espacio G es normal).

® Todos los tornillos de montaje estan bien apretados.

b) Procedimiento manual de liberacion del freno

Los motores con freno FB-1D, FB-2D, FB-1E, FB-1HE, FB-2E y FB-3E estan equipados con un mecanismo de liberacién
con un solo toque. Para liberar manualmente el freno con la unidad apagada, tire de la palanca de liberacién del freno
hacia arriba y hacia fuera de su soporte y empujela hacia delante, hacia el reductor. Al soltar la palanca, el freno se
volvera a activar.

4. Inspeccion de espacios

El revestimiento del freno se desgastara después de que la unidad haya sido utilizada durante un largo periodo de
tiempo. Compruebe regularmente que el espacio G (Figura 8-10) se encuentra en un valor aceptable. Si el espacio G
se vuelve demasiado grande, la bobina del solenoide podria no atraer la placa del inducido y, por lo tanto, no podria
soltar el freno, lo que provocaria que la unidad permaneciera en un estado de frenado continuo. Siga estos pasos para
inspeccionar el espacio del freno:

a. Retire el pasador de desplazamiento (5) y la palanca de liberacion del freno (6).

b. Retire la cubierta (13).

C. Retire el ventilador (15) quitando el anillo de retencion (14).

d. Retire la junta impermeable (25).

e. Inserte un medidor de espacio en el espacio entre el nicleo fijo (1) y la placa del inducido (4). Mida el tamafo del
espacio en tres puntos circunferenciales adecuados.

f. Compruebe el funcionamiento del freno encendiendo y apagando el sistema varias veces.

g. El espacio debe ajustarse si los valores estan cerca del limite permitido que se indica en la Tabla 8-23.
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Tabla 8-23: Tamano del espacio del freno

Modelo de freno

Valor del espacio G, en pulgadas (mm)

Val.or de. . Limite permitido Espesor de la lamina de ajuste del espacio
especificacion

0.012-0.016 0.024 0.008 -0.01

FB-1D, FB-2D (0.3-0.4) (0.6) (0.2-0.25)
FB-1E 0.01-0.014 0.024 0.008 -0.01
(0.25-0.35) (0.6) (0.2-0.25)
0.01-0.014 0.029 0.014-0.018

FB-THE, FB-2 (0.25-0.35) (0.75) (0.35-0.45)
FB-3E 0.01-0.014 0.033 0.018-0.022
(0.25-0.35) (0.85) (0.45-0.55)

5. Ajuste del espacio

Si el forro del freno esta tan desgastado que es necesario ajustar el espacio, siga estos pasos:

a. Retire los pasadores de desplazamiento (5) y la palanca de liberacion del freno (6).

b. Retire la cubierta (13). Retire el ventilador (15) quitando el anillo de retencidn (14). Retire el anillo en V (23), la

60

junta impermeable (25) y la cubierta impermeable (24).

Mida el espacio para confirmar la desviacion con respecto al valor especificado. El ajuste minimo no debe ser

inferior al grosor de la [amina de ajuste del espacio que se muestra en la Tabla 8-23.

retirar solo el perno (16) y perder las laminas (17).

. Afloje el perno de sujecion (16) y retire las piezas (16), (8), (17) y (18) como un conjunto. Tenga cuidado de no

. Disminuya el numero de laminas de ajuste utilizadas segun el grado de desgaste (Nota: conserve las laminas

de ajuste retiradas para utilizarlas durante el procedimiento de sustitucion de las pastillas de freno). Vuelva a

montar las piezas (16), (8), (17) y (18) como un conjunto.

Una vez montadas, compruebe el espacio G. Si el espacio sigue siendo demasiado grande, ajuste de nuevo el

numero de laminas de ajuste.

rendimiento de los frenos.

. Después de completar el ajuste del espacio, encienda y apague el sistema varias veces para comprobar el

. Vuelva a colocar la cubierta impermeable (24), la junta impermeable (25), el anillo en'V (23), el ventilador (15), el

anillo de retencion (14), la cubierta (13), los pasadores de cambio (5) y la palanca de liberacién del freno (6).
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6. Sustitucion de las pastillas de freno

Siga estos pasos para sustituir el forro del freno cuando su grosor haya alcanzado el limite permitido que se indica en
la Tabla 8-24, o cuando el ajuste del manguito ya no sea un medio eficaz para ajustar el espacio:

a.
b.

Retire los pasadores de desplazamiento (5) y la palanca de liberacién del freno (6).
Retire la cubierta (13). Retire el ventilador (15) mediante el anillo de retencion (14). Retire la junta impermeable

(25) y la cubierta impermeable (24) del anillo en V (23).

c. Afloje el perno de sujecion (16) y retire las piezas (16), (17), (18) y (8) como un conjunto.

Retire el forro del freno (9), con cuidado de que no se salga el resorte de lamina (10).

Instale el nuevo forro del freno, con cuidado de no dafar ni retirar el resorte de lamina (10). Asegurese de que el
forro se mueve suavemente a lo largo del cubo (11).

Vuelva a colocar las [aminas de ajuste del espacio que se hayan retirado y conservado de ajustes anteriores. A
continuacién, vuelva a instalar las piezas (16), (17), (18) y (8) como un conjunto.

Mida el espacio G. Lea solo si el espacio no esta dentro del rango de valores especificados.

. Encienda y apague el sistema varias veces para comprobar el funcionamiento de los frenos. Si no se detecta

ninguna anomalia, vuelva a colocar la cubierta impermeable (24), la junta impermeable (25), el anillo enV
(23), el ventilador (15), el anillo de retencién (14), la cubierta (13), los pasadores de cambio (5) y la palanca de

liberacion del freno (6).

Tabla 8-24: Tamaiio del forro de freno

Dimensiones del forro de Espesor inicial Espesor admisible
Modelo de freno . .
freno t,,in (mm) t,,in (mm)
FB-1D t 0.276 (7.0) 0.236 (6.0)
0
FB-2D, FB-1E | | 0.347 (8.8) 0.307 (7.8)
FB-1HE, FB-2E, FB-3D 0.354(9.0) 0.315(8.0)
FB-3E 0.398 (10.4) 0.331 (8.4)
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Modelos de frenos FB-5E, FB-8E, FB-10E y FB-15E
1. Especificaciones estandar del motor con freno

La tabla 8-25 enumera las especificaciones estandar para los modelos FB-5E, FB-8E, FB-10E y FB-15E.

Tabla 8-25: Especificaciones estandar de los modelos FB-5E, FB-8E, FB-10E y FB-15E

Capacidad del motor Torque de Tiempo de retardo de frenado (segundos)| Capacidad de trabajo de los frenos
Modelo frenado Accidon de frenado normal . Ajuste del
de freno estandar Cableado |Cableado del Frenada | Admisible espacio Total7
HPx4P | kWx4P | ft-lbs (N-m) estandar | inversor!" rapida Egtmin) (x107J) Er (x107J)
FB-5E 5 37 30 (40) 1.1~13 04~0.5
6900 57.4 382.8
FB-8E 7.5 5.5 40 (55) 1.0~1.2 03~04
0.02 ~0.04
FB-10E 10 7.5 59 (80) 1.8~20 06~0.7
10800 110.2 551.1
FB-15E 15 11 80 (110) 16~1.8 0.5~0.6

Notas:

La tabla anterior se aplica a la especificacion estandar del freno bajo un torque de frenado estandar. Los frenos especiales pueden funcionar de forma
diferente a los mostrados. El torque de frenado inicial puede ser inferior al torque de frenado especificado. Si este es el caso, arranque y detenga el motor con
una carga ligera para rodar la superficie de frenado. Para mejorar el rendimiento en aplicaciones de precisién de posicionamiento o elevacion, considere el
uso de un circuito de frenado rapido. Si el freno se acciona a una velocidad superior a la capacidad de trabajo admisible del freno, EQ, el rendimiento del freno
puede degradarse o dejar de funcionar.

[1] También se aplica al cableado en el que el freno se alimenta por separado de los cables del motor.

2. 2, Principios de construccion y funcionamiento
a) Construccion

Las figuras 8-11y 8-12 ilustran la construccién del freno. Entre las piezas del freno, el ntcleo fijo (1), la bobina
solenoide (20) y el perno roscado (19) constituyen una unidad subensamblada integral. El perno roscado (19) impide
que la placa del inducido (4) gire, pero la placa se mueve axialmente por la atracciéon electromagnética y la tension
del resorte de presion (2). La arandela de ajuste (18) y la arandela elastica (17) mantienen la zapata de freno (8) contra
la tuerca (16) en todo momento. El forro de freno (9) se ajusta al cubo (11), que esta fijado al eje del motor con una
chaveta.
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Figura 8-11: Modelos FB-5E y 8E

No. | Nombre de la pieza

1 Nucleo fijo*

2 Resorte de presiéon*

3 Soporte de liberacion del freno
4 Armadura*

5 Pasador de cambio

6 Palanca de liberacion del freno
7 Clip de retencién

8 Zapatas de freno*

9 Revestimiento de freno*

10 Resorte de ldmina*

11 Cubo*

12 Anillo de retencién tipo C

13 Cubierta

14 Anillo de retencién tipo C

15 Ventilador

16 Tuerca de ajuste del espacio*
17 Arandela eldstica

18 Arandela de ajuste*

19 Perno roscado*

20 Bobina solenoide*

21 Cojinete del lado del ventilador
22 Eje del motor

23 Tornillo de fijacién

24 AnilloenV

25 Cubierta impermeable

26 Sello impermeable

* Estas piezas estan incluidas en un kit de frenos completo.
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Figura 8-12: Modelos FB-10E y 15E

No. | Nombre de la pieza
1 Nucleo fijo*
2 Resorte de presiéon*
3 Soporte de liberacién del freno
4 Armadura*®
5 Pasador de cambio
6 Palanca de liberacion del freno
7 Clip de retencién
8 Zapatas de freno*
9 Revestimiento de freno*
10 Resorte de ldmina*
11 Cubo*
12 Anillo de retencién tipo C
13 Cubierta
14 Anillo de retencién tipo C
15 Ventilador
16 | Tuerca de ajuste del espacio*
17 Arandela eldstica
18 Arandela de ajuste*
19 Perno roscado*
20 Bobina solenoide*
21 Cojinete del lado del ventilador
22 Eje del motor
23 Tornillo de fijacién
24 AnilloenV
25 Cubierta impermeable
26 Sello impermeable

11)(0

-
2.

OIS

(8)(7)(6)(5

* Estas piezas estan incluidas en un kit de frenos completo.

b) Principios operativos

&

—>f |
—

_ §

| )

El freno es un freno accionado por resorte (tipo a prueba de fallos) que libera el mecanismo de frenado cuando se

activa la bobina del solenoide y se activa cuando la bobina se desactiva.

Cuando se aplica alimentacion eléctrica a la unidad, la bobina del solenoide y el motor eléctrico se activan y la bobina
activada atrae la placa del inducido (4) contra la tension del resorte de presién (2). Como resultado, el revestimiento

del freno (9) se desacopla y el motor comienza a funcionar.
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Cuando se desconecta la alimentacidn eléctrica, la bobina del solenoide y el motor eléctrico no reciben energia. Esto
hace que el resorte de presidn (2) accione la placa del inducido (4), que a su vez presiona el revestimiento del freno (9)
contra la zapata del freno (8) y detiene rapidamente el motor.

3. Inspeccion

a) Compruebe periodicamente que:
® |aunidad funciona con normalidad.
e Elforro del freno no esta excesivamente desgastado (o el espacio G es normal).

® Todos los tornillos de montaje estan bien apretados.

b) Procedimiento manual de liberacion del freno

Los motores con freno FB-5E, FB-8E, FB-10E y FB-15E estan equipados con un mecanismo de liberacién con un solo
toque. Para liberar manualmente el freno con la unidad apagada, tire de la palanca de liberacién del freno fuera de su
soporte y empujela hacia adelante, hacia el reductor. Al soltar la palanca, el freno se volverd a activar.

4. Inspeccion de espacios

El revestimiento del freno se desgastara después de que la unidad haya sido utilizada durante un largo periodo de
tiempo. Compruebe regularmente que el espacio G (Figuras 8-11y 8-12) se encuentra en un valor aceptable. Si el
espacio G se vuelve demasiado grande, la bobina del solenoide podria no atraer la placa del inducido y, por lo tanto,
no podria soltar el freno, lo que provocaria que la unidad permaneciera en un estado de frenado continuo. Siga estos
pasos para inspeccionar el espacio del freno:

a. Retire el pasador de desplazamiento (5) y la palanca de liberacién del freno (6).

b. Retire la cubierta (13).

. Retire el ventilador (15) quitando el anillo de retencion (14).

d. Retire la juntaimpermeable (26).

e. Inserte un medidor de espacio en el espacio entre el ntcleo fijo (1) y la placa del inducido (4). Mida el tamafo del
espacio en tres puntos circunferenciales adecuados.

f. Compruebe el rendimiento del freno encendiendo y apagando el sistema varias veces.

g. El espacio debe ajustarse si los valores se acercan al limite permitido indicado en la Tabla 8-26.

Tabla 8-26: Tamafio del espacio del freno

Valor del espacio G, en pulgadas (mm)
Modelo de freno - — — —
Valor de especificacion Limite permitido
FB-SE, FB-8E 0.040
0.014-0.017 (1.0)
(0.35-0.45) 0.047
FB-10E, FB-15E (1.2)
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5. Ajuste del espacio
Si el forro del freno esta tan desgastado que es necesario ajustar el espacio, siga estos pasos:

a. Retire los pasadores de desplazamiento (5) y la palanca de liberacién del freno (6).

b. Retire la cubierta (13). Retire el ventilador (15) quitando el anillo de retencidon (14). Retire el anillo en V (24), la
junta impermeable (26) y la cubierta impermeable (25).

¢. Inserte un medidor de espacio en el espacio entre el nucleo fijo (1) y la placa del inducido (4) y gire la tuerca
(16) en la punta del perno prisionero (19) en sentido horario hasta que el espacio tenga un tamano adecuado.
Si el espacio es demasiado grande para ajustarlo con este procedimiento, reduzca el nimero de arandelas
de ajuste (18) utilizadas. Ajuste uniformemente las tres tuercas (16) hasta que los espacios en los tres puntos
circunferenciales sean iguales y estén dentro del rango especificado en la Tabla 8-26.

d. Después de completar el ajuste del espacio, encienda y apague el sistema varias veces para comprobar el
rendimiento del freno.

e. Vuelva a colocar la cubierta impermeable (25), la junta impermeable (26), el anillo en'V (24), el ventilador (15), el
anillo de retencion (14), la cubierta (13), los pasadores de cambio (5) y la palanca de liberacién del freno (6).

6. Sustitucion de forros de freno

Siga estos pasos para sustituir el forro del freno cuando su grosor haya alcanzado el limite permitido que se indica en
la Tabla 8-27, o cuando el ajuste del manguito ya no sea un medio eficaz para ajustar el espacio:
a. Retire los pasadores de desplazamiento (5) y la palanca de liberacion del freno (6).
b. Retire la cubierta (13). Retire el ventilador (15) mediante el anillo de retencion (14). Retire la junta impermeable
(26) y la cubierta impermeable (25) del anillo en V (24).
Retire las tres tuercas (16).
Retire la zapata de freno (8) y extraiga el forro de freno (9).
Fije el resorte de [amina (10) como se muestra en la Figura 8-13.
Aplique una pequefa cantidad de grasa a lo largo de la estria del nuevo forro de freno (9), teniendo cuidado de

S oo N

no aplicar nada en la superficie de desgaste.

g. Coloque el nuevo forro de freno (9) en el cubo (11) y compruebe que se mueve con suavidad. Elimine el exceso
de grasa.

h. Después de volver a montar el freno, mida el espacio G. Si el espacio esta fuera del rango especificado, ajustelo
girando la tuerca de ajuste del espacio (16).

i. Encienday apague el sistema varias veces para comprobar el funcionamiento del freno. Si no se detecta ninguna
anomalia, vuelva a colocar el ventilador (15), el anillo de retencién (14) y la cubierta (13).

j- Mida el espacio G. Vuelva a ajustar si el espacio no se encuentra dentro del rango especificado.

k. Encienday apague el sistema varias veces para comprobar el funcionamiento del freno. Si no se detecta ninguna
anomalia, sustituya la cubierta impermeable (25), la junta impermeable (26), el anillo en V (24), el ventilador (15),
el anillo de retencién (14), la cubierta (13), los pasadores de cambio (5) y la palanca de liberacién del freno (6).
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Tabla 8-27: Tamaiio del forro de freno

Figura 8-13: Ballesta

Modelo de

Dimensiones

Espesor inicial

Espesor permitido

del forro de . .
freno freno t,,in (mm) t,,in (mm)
FB-5E, FB-8E tO 0.276 (7.0) 0.236 (6.0)
FB-10E, FB-15E u-D 0.398 (10.4) 0.331 (8.4)

www.SumitomoDrive.com

]

Ballesta

Manual de operacién y mantenimiento de Cyclo® 6000

67



Cyclo® 6000

9. RESOLUCION DE PROBLEMAS

9. Resolucion de problemas
9.1 Solucion de problemas del reductor

Problema con el reductor

Possible Causes

Solucion recomendada

Se calienta

La carga excede la capacidad del

Compruebe la capacidad nominal del reductor, sustittyalo por una unidad con

Sobrecarga - A
9 reductor. capacidad suficiente o reduzca la carga.
Lubricante insuficiente. Compruebe el nivel de lubricante y auméntelo hasta el nivel recomendado.
Lubricacion Exceso de lubricante. Compruebe el nivel de lubricante y redtzcalo hasta el nivel recomendado.
inadecuada

Lubricante incorrecto.

Purgue el lubricante antiguo de la unidad y rellene con el lubricante
recomendado adecuado.

Vibracion o
ruido

Pernos de fundacion
sueltos

Estructura de montaje débil.

Inspeccione el montaje del reductor. Apriete los pernos sueltos y/o refuerce el
montaje y la estructura.

Pernos de sujecion flojos.

Apriete los pernos.

Componentes
de reduccion
desgastados

La carga excede la capacidad del
reductor.

Si los discos Cycloidales estdn dafiados, desmonte la parte Cyclo® y sustituya
los discos.
Vuelva a comprobar la capacidad nominal de la unidad.

Fallo del rodamiento

Lubricante insuficiente.

Silos rodamientos de la parte Cyclo® estan dafados, sustituya los rodamientos
afectados. Limpie y enjuague el reductor y rellénelo con el modelo y la
cantidad correctos de lubricante.

La carga excede la capacidad del
reductor.

Compruebe la capacidad nominal del reductor. Sustittyalo por una unidad
con capacidad suficiente o reduzca la carga accionada.

Lubricante insuficiente

Lubricante insuficiente.

Compruebe el nivel de lubricante y ajustelo al nivel recomendado.

Pasadores y rodillos
Cyclo® dafados

La carga excede la capacidad del
reductor.

Desmonte la parte Cyclo® del reductor y vuelva a colocar los pasadores de la
carcasa de la corona dentada y los rodillos. Compruebe la carga en el reductor.

Eje del motor roto

Chaveta faltante o
cortada en el eje de

La carga excede la capacidad del
reductor o hay cargas de impacto
repetitivas.

Sustituya el eje roto. Compruebe la capacidad nominal del reductor.

Reemplace la chaveta.

El eje de entrada
salida no
i R i A ) ) R | | i éntri | lo®. Enj |
gira. od’amllento Lubricante insuficiente. eemplace e rodamiento gxcentrlco en la parte Cyclo®. Enjuague y vuelva a
excéntrico roto llenar la unidad con el lubricante recomendado.
Motor. Consulte la seccion «<Motor» de esta guia de resolucion de problemas.
El motor no gira
Acoplamiento suelto o desconectado. Alinee correctamente el reductor y el acoplamiento. Apriete el acoplamiento.
Causado por suciedad o arena que entra . .
Sellos desgastados usado por suciecad o arena que en Sustituya los retenes de aceite.
en la zona de sellado.
Exceso de lubricante. Compruebe el nivel de lubricante y ajustelo al nivel recomendado.
Fuga de impi i ' iga suci
9‘ Respiradero de aire obstruido. Limpie o sustituya el elemento, asegurandose de que no caiga suciedad en el
aceite reductor.

Fuga en el motor

Posicién de montaje incorrecta, como
un angulo de montaje distinto al
disefiado.

Monte la unidad en el dngulo de montaje previsto.
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9.2 Solucion de problemas del motor

Problema con el motor

Posibles causas

Solucion recomendada

La carga esta
desconectada,
pero el motor no
gira.

Hace un ruido
«chirriante»

Contacto del interruptor defectuoso

Ajuste el contacto

Fusible fundido

Sustituya el fusible

Un cable de fase de la fuente de
alimentacion esta abierto

Vuelva a cablear la conexién

Bobina del estator abierta

Repare rebobinando o sustituyendo el conjunto del estator

El estator y el rotor estdn en contacto
debido al desgaste de la carcasa del
rodamiento

Sustituya el rodamiento y el soporte

Gira en cualquier
direccién cuando se gira
con lamano

Trifasico funcionando como
monofasico

Consulte la fuente de alimentacion con un voltimetro

No hace ningun ruido

Bobina del estator abierta

Repare rebobinando o sustituyendo el conjunto del estator

Fallo de alimentacion externa

Péngase en contacto con la compafiia eléctrica local

Cable de conexién abierto
Contacto del interruptor defectuoso
Contacto del arrancador defectuoso

Compruebe el cableado de la fuente
Ajuste los contactos

Gira con la carga

Gira en la direccion
incorrecta

Error de conexién

Cambie dos de las tres conexiones de la fuente trifasica

Se funde el fusible

Cable de conexion en cortocircuito

Reemplace el fusible y vuelva a cablear el cortocircuito

No aumenta la velocidad

Contacto del arrancador defectuoso

Reemplace o ajuste el contacto del arrancador

desconectada, Sobrecarga/sobrecalentamiento . .
. Repare rebobinando o reemplazando el conjunto del
pero: debido al contacto entre el rotor y el estator
Hace un ruido «gruido» | Stator
Sobrecarga debido a un cortocircuito Reemplace el devanado del estator
en una fase de la bobina del estator
Hace un ruido «metalico» . .
Rodamiento defectuoso Reemplace el rodamiento
agudo
El interruptor se Capacidad del interruptor insuficiente | Sustituya por un interruptor con la capacidad nominal
sobrecalienta Sobrecarga Reduzca la carga al valor nominal
Gira cuando El fusible se funde Capacidad del fusible insuficiente Sustituya por un fusible con la capacidad nominal
la carga esta Sobrecarga Reduzca la carga al valor nominal
9 )
desconectada, Se sobrecalienta
pero cuando Caida de voltaje Consulte con la compafia eléctrica local
la carga esta - ; .
conectada: La velocidad disminuye Caida de voltaje Consulte con la compaiiia eléctrica local
repentinamente Sobrecarga Reduzca la carga al valor nominal
. Rodamiento dafado por . .
Se detiene . P Sustituya los rodamientos
sobrecalentamiento
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9.3 Solucion de problemas de los frenos

Problema con el freno Causas posibles Solucion recomendada

El espacio no se puede ajustar

X El desgaste del forro del freno es excesivo. Reduzca el nimero de arandelas de ajuste del espacio.
al valor especificado.
La palanca de liberacién sigue accionada. Desenganche y bloquee la palanca en el soporte.
El freno no funciona
Ajuste incorrecto tras el montaje. Vuelva a ajustar.
No cableado para una accién répida. Accione répidamente el cable.
Varistor defectuoso. Sustituya el varistor.
Materia extraia atrapada en el forro del freno. Elimine los cuerpos extrafios y tome medidas preventivas. Limpie la superficie
El freno patina (el tiempo de Aceite en la superficie del forro. del revestimiento con un pafio seco.
frenado es demasiado largo)
Forro del freno desgastado. Ajuste el espacio del freno o sustituya el revestimiento.

Ajuste de manera uniforme.

Carga excesiva. Reduzca la carga o utilice un freno mds grande.
Circuito eléctrico defectuoso. Compruebe el circuito.
Fusible fundido. Sustituya el fusible.
Solo hay disponible una fase de la alimentacién Mida el voltaje de la fuente de alimentacion y compruebe si hay algun circuito
trifasica. defectuoso.
Se ha desconectado el dispositivo de proteccion. Elimine la causa y reinicie.
El rotor no gira . _ .
Bobinado del motor dafiado o quemado. Repare o sustituya.
Oxido en la superficie de friccién del freno. Limpie el freno (revestimiento).
Es necesario ajustar el espacio. Reajuste el espacio.
Rodamiento quemado. Sustituya.
Sobrecarga. Compruebe y solucione los problemas del dispositivo de carga y seguridad.
Material extrafio dentro del motor con freno. Compruebe el interior y retirelo.
Rodamiento dafnado. Sustituya.
Forro del freno desgastado. Ajuste el espacio del freno o sustituya el revestimiento.

Ruido anormal

El resorte de lamina del cubo esta suelto o dafiado. | Sustituya.

Bobina del solenoide quemada. Sustituya.
Rectificador dafiado. Sustituya.
Caida de tension. Aumente el voltaje al nivel nominal.
Problema en condiciones de Sobrecarga. Reduzca la carga o sobredimensione el motor con freno.

carga

Ajuste el dispositivo de proteccion.
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Notas
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10. Planos de construccion

10.1 Planos de construccion de la unidad de engranajes

(reduccion de 1y 2 etapas)

Figura 10-1: Modelo CHH (horizontal, reductor), reduccion
de 1 etapa (ejemplo: tamaiio del armazén 6175)

3N@®®)@(®)(@A0dDa 19153163D12A19
1 20

‘ |“
; | )
AN
L s
— B - -3
: 2

44 5= 2
" 30
&8 A

T

TrIT

Figura 10-3 Modelo CHHM (horizontal, motorreductor),
reduccidn de 1 etapa (ejemplo: tamaiio del armazdon 6225)
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Figura 10-2: Modelo CVV (vertical, reductor), reduccion
de 1 etapa (ejemplo: tamano del armazén 6225)

W %)
]
g | : L)\
] I
9
& A I
4 JH i
Q [
I
40 7 } “
39 : w 4
‘ %
‘ 7
o
38 i

72 Manual de operacion y mantenimiento de Cyclo® 6000

Sumitomo Drive Technologies



Cyclo® 6000

10. PLANOS DE CONSTRUCCION

Figura 10-4: Modelo CNHM (horizontal, motorreductor), 1
etapa de reduccion (ejemplo: tamaio del armazdén 6095)

34

19

Figura 10-6: Modelo CHHM (horizontal, motorreductor),
reduccion de 2 etapas (ejemplo: tamaiio 6185DA)

— — 7

Figura 10-8: Modelo CHHM (horizontal, motorreductor),
reduccion de 2 etapas (ejemplo: tamaiio del armazén 6225DB)

www.SumitomoDrive.com

Figura 10-5: Modelo CNH (horizontal, reductor), reduccién
de 1 etapa (ejemplo: tamafo del armazén 6105)

Figura 10-7: Modelo CHH (horizontal, reductor), reduccion
de 2 etapas (ejemplo: tamafo del armazén 6185DB)
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Figura 10-9: Modelo CHFM (horizontal, motorreductor),
1 etapa de reduccién (ejemplo: tamaio 6165)
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Figura 10-10:

Modelo CVVM (vertical, motorreductor),

reduccion de 1 etapa

(ejemplo: tamano del armazén 6145)

—

Tabla 10-1: Unidad de engranajes, piezas principales Reduccion de 1 etapa, reduccion de 2 etapas

Figura 10-11:

reduccion de 2 etapas

|

i

Modelo CVV (vertical, motorreductor),

(ejemplo: tamario del armazén 6135DA)

Figura 10-12:

Modelo CVVM (vertical, motorreductor),

reduccion de 2 etapas

(ejemplo: tamafo del armazén 6225DA)

Art. | Descripcion Art. | Descripcion Art. | Descripcion Art. | Descripcion Art. | Descripcion
1 Eje de velocidad 13 Anlllo. 25 | Reténdeaceite | 37 | Chaveta 49 | Contrapeso
lenta (SSS) espaciador
Eje de Alta Retén de aceite .
2 | Collar 14 | JuntaB 26 Velocidad (HSS) 38 Carcasa 50 | Perno con ojo
3 | Reténdeaceite | 15 | Espaciador 27 | Collar 39 E?irdcaasa con 51 | Copa de llenado de aceite
4 Carcasg del retén 16 Anlllo. 28 Anlllo. 40 ?omba de 52 | Rodamiento F
de aceite espaciador espaciador émbolo
5 Anillo .d,e 17 | JuntaC 29 | Rodamiento D 41 | Ventilacién 53 | Ejeintermedio
retencion
6 |JuntaA 18 | Ventilacion 3 | Anilode 4 |'dicadorde g0 | piertaintermedia
retencion aceite
7 | Rodamiento A 19 Leva ex.centrlca 31 | Pernosuperior | 43 Deﬂector de 55 | Rodamiento G
Rodamiento aceite
Carcasadela .
8 Car.casa 20 ProteFtor de alta 32 | corona dentada 44 In'dlcador de. 56 | Levaexcéntrica
horizontal velocidad (RGH) nivel de aceite
9 Tapon de . 21 | Rodillo SSS 33 | Discos cicloides | 45 Tapon de 57 | Engrasador (con tapa)
llenado de aceite drenado
10 | Rodamiento B 22 | Pasador SSS 34 | Levaexcéntrica | 46 Anlllo. 58 | Pernos RGH (tipo brida)
espaciador
Anillo de . . -
- Ventilador de Rodillo de la Levadela Tuerca de prevencién de
11 | retencion para 23 . . 35 47 59 A .
el eje refrigeracion corona dentada bomba desmontaje (tipo brida)
. Cubierta del Pasador de la Tapén de Tuerca de sustitucion del
12 | Rodamiento C 24 ventilador 36 corona dentada 48 drenado 60 espaciador (tipo brida)
° o D)
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10.2 Rodamientos

Figura 10-13: Eje de baja velocidad y eje de alta velocidad

|

Anillo de retencion

18 1-02 1-03 3-02 3-04 3-03 19
\ [
L _ D
Retén Aﬂ}, Retén
de aceite ‘Y, =y A [9@1 de aceite
e 3

Eje de baja velocidad

Eje de alta velocidad

Tabla 10-2: Rodamiento de eje de baja velocidad

Tamaiio del armazon Eje de baja velocidad
Reduccién simple Doble reduccién Rodamiento A Pieza#1-02 | Rodamiento B Pieza #1-03
6060, 6065 6060DA, 6065DA 62047 6909
6070, 6075 6070DA, 6075DA 62047 6909
6080, 6085 - 63057 6009
6090, 6095 6090DA, 6095DA 63062 16011
6100, 6105, 610H 6100DA, 6105DA 63067 16011
6110,6115 - 63077 6011
6120,6125,612H 6120DA, 6125DA, 6120DB, 6125DB 63082 6013
6130, 6135 6130DA, 6135DA, 6130DB, 6135DB, 6130DC, 6135DC 6211NR 6213
6140, 6145, 614H 6140DA, 6145DA, 6140DB, 6145DB, 6140DC, 6145DC 22211EXNR 6213
6160, 6165 6160DA, 6165DA, 6160DB, 6165DB, 6160DC, 6165DC 3TM-6213NR™ 6215M
6170,6175 6170DA, 6175DA, 6170DB, 6175DB, 6170DC, 6175DC 6216NRM 6218
6180, 6185 6180DA, 6185DA, 6180DB, 6185DB 6218NR!" 6220
6190, 6195 6190DA, 6195DA, 6190DB, 6195DB 6221NRI 6026
6205 6205DA, 6205DB 22220BNRC2 6222C2
6215 6215DA, 6215DB 23022BNRC2 6224C2
6225 6225DA, 6225DB 23024BNRC2 6226C2
6235 6235DA, 6235DB 23026BNRC2 NUP228C2
6245 6245DA, 6245DB 23028BNRC2 NUP230C2
6255 6255DA, 6255DB 23032BNRC2 NUP234C2
6265 6265DA 23034BNRC2 NUP236C2
6275 6275DA 23136BNXR 6340
Nota [1]:

Para los modelos lubricados con grasa, se debe utilizar un rodamiento sellado, lo que cambia las siguientes letras en el nimero de pieza por las que se
muestran en negrita: NR (estdndar) - ZNR; NXR - ZNXR; Ninguno - afadir Z.

www.SumitomoDrive.com
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Tabla 10-3: Rodamiento del eje de alta velocidad

Tamaino del armazon

Eje de Alta Velocidad

Reduccion simple

Doble reduccion

Rodamiento C

Rodamiento D

Excéntrico

Cant.

Pieza #3-02 Pieza #3-03 Pieza #3-04
6060, 6065 6060DA, 6065DA, 6070DA, 6075DA 6301 63012 607YXX 1
6090DA, 6095DA, 6100DA, 6105DA, 6120DA, 6125DA,
6070, 6075 6130DA, 6135DA, 6140DA, 6145DA 6301 63012 607YXX 1
6080, 6085 - 6301SH 63027 6004RSH27ZC3 1
6120DB, 6125DB, 6130DB, 6135DB, 6140DB, 6145DB,
6130DC, 6135DC, 6140DC, 6145DC, 6160DB, 6165DB, Tabla 10-5
6100, 6105, 610H 6170DB, 6175DB, 6180DA, 6185DA 6302RSH2 63027
6110,6115 - 6302RSH2 63027 611YSS, 611GSS 2
6120, 6125, 612H 6160DC, 6165DC, 6170DC, 6175DC, 6190DA, 6195DA, 6304 63057
6205DA
6130, 6135 6180DB, 6185DB, 6190DB, 6195DB, 6205DB, 6215DA, 6305 6306 Consulte la :
6225DA Tabla 10-5
6140, 6145, 614H - 6305R 6306
6160, 6165, 616H 6215DB, 6235DA, 6245DA 6307R 6308
6170,6175 6225DB, 6255DA 6406 6407 617YSX 2
6180,6185 6235DB, 6245DB 6407 6409 618YSX 2
6190,6195 6255DB, 6265DA, 6275DA 6408 6411 619YSX 2
6205 - NJ310EV7 21311V1 620GXX 2
6215 - NJ311EV16 21311V1 621GXX 2
6225 - NJ312EV11 213121 622GXX 2
6235 - NJ313EV11 21314V1 623GXX 2
6245 - NJ314EV7 21315V1 624GXX 2
6255 - NJ316EV1 21318V1 625GXX 2
6265 - NJ317EV1 21318V1 626GXX 2
6275 - NJ417 22222BL1 627GXX 2
° . DJ
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Figura 10-14: Eje del motor
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Eje del motor

Tabla 10-4: Rodamiento del eje del motor

Tamaio del armazén Eje del motor
s . ., Rodamiento C Rodamiento D Excéntrico
Reduccion simple Doble reduccion Pieza #3-02 Pieza #3-03 e eV Cant.
6060, 6065 6060DA, 6065DA, 6070DA, 6075DA 6301 6301Z 607YXX 1
6090DA, 6095DA, 6100DA, 6105DA, 6120DA, 6125DA,
6070, 6075 6130DA, 6135DA. 6140DA, 6145DA 6301 6301Z 607YXX 1
6080, 6085 - 6301SH 63027 6004RSH27ZC3 1
6120DB, 6125DB, 6130DB, 6135DB, 6140DB, 6145DB,
6090, 6095 6160DA, 6165DA, 6170DA, 6175DA 6302RSH2 63022 Consulte Ia :
6130DC, 6135DC, 6140DC, 6145DC, 6160DB, 6165DB, Tabla 10-5
6100, 6105, 610H 6170DB, 617508, 6180DA. 6185DA 6302RSH2 63027
6110,6115 - 6302RSH2 63027 611YSS, 611GSS 2
6120,6125, 612H 6160DC, 6165DC, 6170DC, 6175DC, 6190DA, 6195DA, 63057
6205DA
6130, 6135 6180DB, 6185DB, 6190DB, 6195DB, 6205DB, 6215DA, 6306 Consulte Ia :
6225DA Tabla 10-5
6140, 6145, 614H - 6306
6160, 6165, 616H 6215DB, 6235DA, 6245DA 6308
6170, 6175 6255DA, 6255DB El 6407 617YSX 2
6180, 6185 6235DB, 6245DB ’°ga(;'2“::t° 6409 618YSX 2
6190, 6195 6255DB, 6265DA, 6275DA se utiliza 6411 619YSX 2
6205 - en estos 21311V1 620GXX 2
6215 - tamaf?; S 21311V 621GXX 2
6225 - SIEacs 21312V 622GXX 2
6235 - 21314V1 623GXX 2
6245 - 21315V1 624GXX 2
6255 - 21318V1 625GXX 2
6265 - 21318V1 626GXX 2
6275 - 22222BL1 627GXX 2
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Figura 10-15: Rodamiento excéntrico ~ N.° de rodamiento estampado
en la superficie
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i
Rodamiento excéntrico Rodamiento excéntrico Excéntricos y rodamientos para
modelo simple modelo doble excéntricos
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Tabla 10-5: Rodamiento excéntrico

Tamanos
Eje de Alta

Veloddad,Eie | 60906095 | 6100, 6105 6120, 6125 6130, 6135 6140, 6145 6160, 6165

Pieza #3-04
imerme;{: 6090DA 6100DA 6120DA, 6125DA | 6130DA,6135DA | 6140DA, 6145DA 6160DA, 6165DA

piezal  6095DA 6105DA 6120DB, 6125DB | 6130DB, 6135DB | 6140DB, 6145DB 6160DB, 6165DB

Relacionde L 04 6130DC, 6135DC | 6140DC, 6145DC 6160DC, 6165DC

reduccion
6 60906YRX | 6100608YRX 6120608YRX 61406-11YSX 61406-11YSX 6160608YRX2
8 60908-15YSX | 6100608YRX 6120608YRX 61406-11YSX 61406-11YSX 6160608YRX2
1 60908-15YSX | 61011-15YRX 6121115YSX 61406-11YSX 61406-11YSX 61611-15YSX
13 60908-15YSX | 61011-15YRX 6121317YSX 61413-17YSX 61413-17YSX 61611-15YSX
15 60908-15YSX | 61011-15YRX 6121115YSX 61413-17YSX 61413-17YSX 61611-15YSX
17 60917YSX 61017YSX 6121317YSX 61413-17YSX 61413-17YSX 61617-25YSX
21 60921YSX 61021YRX 61221YRX 6142125YSX 6142125YSX 61617-25YSX
25 6092529YSX | 6102529YRX 6122529YSX 6142125YSX 6142125YSX 61617-25YSX
29 6092529YSX | 6102529YRX 6122529YSX 6142935YSX 6142935YSX 6162935YSX
35 60935YSX 61035YRX 61235YRX 6142935YSX 6142935YSX 6162935YSX
43 60943YSX 61043YSX 61243YSX 61443-59YSX 61443-59YSX 6164351YSX
51 60951YRX 61051YRX 6125159YSX 61443-59YSX 61443-59YSX 6164351YSX
59 60959YSX 61059YRX 6125159YSX 61443-59YSX 61443-59YSX 61659YSX
71 60971YRX 61071YRX 6127187YSX 6147187YSX 6147187YSX 61671YRX2
87 60987YSX 61087YRX 6127187YSX 6147187YSX 6147187YSX 61687YSX
119 609119YSX | 610119YSX - - - -
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Figura 10-16: Eje intermedio
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(para unidades de doble reduccion)

Tabla 10-6: Rodamiento del eje intermedio

Eje intermedio Eje intermedio
" Rodamiento F Rodamiento | Rodamiento . Rodamiento F Rodamiento | Rodamiento
Tamaio Pi G excéntrico Cant Tamaio Pi G excéntrico Cant
#:;; Pieza Pieza ant. #;e-;; Pieza Pieza ant.
#5-03 #5-04 #5-03 #5-04

6060DA, 6065DA 6301 6909 607YXX 1 6180DA, 6185DA 6407 6208 618YSX 2
6070DA, 6075DA 6301 6909 607YXX 1 6180DB, 6185DB 6407 6213 618YSX 2
6090DA, 6095DA 6302RSH2 6007 6190DA, 6195DA 6408 6210 619YSX 2
6100DA, 6105DA 6302RSH2 6007 6190DB, 6195DB 6408 6213 619YSX 2
6120DA, 6125DA 6304 6007 6205DA NJ310EV9 6210 620GXX 2
6120DB, 6125DB 6304 6205 6205DB NJ310EV9 6310 620GXX 2
6130DA, 6135DA 6305 6007 6215DA, 6215DB | NJ311EV23 6311 621GXX 2
6130DB, 6135DB 6305 6206 6225DA, 6225DB | NJ312EV14 6313 622GXX 2
6130DC, 6135DC 6305 6206 ?:Els:htg'sa 1 | 6235DA,6235DB | NJ313EV16 | 6314 623GXX | 2
6140DA, 6145DA 6305 6007 6245DA NJ314EV9 6315 624GXX 2
6140DB, 6145DB 6305 6206 6245DB NJ314EV9 6316 624GXX 2
6140DC, 6145DC 6305 6206 6255DA, 6255DB NJ316EV3 6318 625GXX 2
6160DA, 6165DA 6265DA NJ317EV2 6320 626GXX 2

6307R 6207
6160DB, 6165DB 6275DA NJ417 22220RH 627GXX 2
6160DC, 6165DC 6307R 6208
6170DA, 6175DA

6406 6207 617YSX 2
6170DB, 6175DB
6170DC, 6175DC 6406 6208 617YSX 2
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Tabla 10-7: Retenes de aceite

Eje de baja velocidad (Pieza #3) Eje de alta velocidad (Pieza #25)
Tamaio Dimensién (mm) Cantidad Dimensién (mm)
Modelo'" g)iiéé:eet:?ei::::iiz:: Eje Ei ical AR (Diametro interior x Cantidad
Ancho) horizontal Je vertica Diametro exterior x Ancho)
6060, 6065 D 30x47x8 1 1 S 17x30x6 1
6070, 6075 D 30x47x8 1 1 S 17x30x6 1
6080, 6085 D 45x62x9 1 1 S 17x30x6 1
6090, 6095 D 50x72x12 1 1 S 20x35x7 1
6100, 6105 D 50x72x12 1 1 S 20x35x7 1
6110,6115 D 55x80x12 1 1 S 20x35x7 1
6120, 6125 D 65x90x 13 1 1 D 32x52x8 1
6130, 6135 D 68 x88x12 1 2 D 38x58x 11 1
6140, 6145 D 65x88x12 1 2 D 38x58x11 1
6160, 6165 D 85x110x 13 1 2 D 55x78x12 1
6170, 6175 D 95x130x 15 1 2 D 60x82x12 1
6180, 6185 D 110x 145x 15 1 2 D 65x88x12 1
6190, 6195 D 120x 155x 16 1 2 S 70x88x10 1
6205 D 120x 155x 16 1 2 S 70x88x 10 1
6215 D 130x 160 x 14 1 2 S 75x100x 13 1
6225 D 145x175x 14 1 2 S 75x100x 13 1
6235 D 160x 190 x 16 1 2 S 85x110x 13 1
6245 D 170x200x 16 1 2 S 95x120x 13 1
6255 D 190x225x 16 1 2 S 110x 140x 14 1
6265 D 200x240x 20 1 2 S 110x140x 14 1
6275 D 230x270x 20 1 2 S 120x 150x 14 1
Nota[1]:

Sindica junta de labio simple.
D indica junta de labio doble.

www.SumitomoDrive.com

Manual de operacion y mantenimiento de Cyclo® 6000 81



Cyclo® 6000

10. PLANOS DE CONSTRUCCION
10.3 Motor

Tabla 10-8: Partes principales del motor

Figura 10-17: Motor de acoplamiento directo para accionamiento Cyclo Codigo | Nombre de la pieza

(rodamiento sellado, estructura con retén de aceite) (Ejemplo: N-100L 2,2 kW 4P)
Rodamiento del eje del motor del lado

1 .
sin carga

Ventilador

Cubierta del ventilador

Cubierta del lado sin carga

Conductor del rotor

Nucleo del rotor

Nucleo del estator

Bobinados del estator

O (0N | (W (N

Soporte de la brida del motor

Rodamiento del eje del motor del lado
de carga

—_
o

Retén de aceite

Collarin del retén de aceite

Eje del motor

JR PR [N N
Aiw(N|—

Armazén

Tabla 10-9: Partes principales del motor

Figura 10-18: Motor de acoplamiento directo para accionamiento Cyclo® Cédigo | Nombre de la pieza
(rodamiento sellado, estructura de collar deflector) (Ejemplo: N-100L 2,2 kW 4P)

Rodamiento del eje del motor del lado
sin carga

Ventilador

Cubierta del ventilador

Cubierta del lado sin carga

Conductor del rotor

Nucleo del rotor

Nucleo del estator

Bobinados del estator

Soporte de la brida del motor
Rodamiento del eje del motor del lado
de carga

11 Collarin deflector

12 Eje del motor

13 Armazon

1

O (0 (N[O | W (N
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11. Montaje/desmontaje de Cyclo®

11.1 Desmontaje

Los reductores/motorreductores Cyclo® estan disefiados para facilitar al maximo el desmontaje y el montaje; no
requieren conocimientos especiales de mantenimiento. Durante el proceso, consulte la Tabla 10-1 y las Figuras 10-1 a
10-12 para identificar los componentes.

Se recomiendan los siguientes procedimientos y precauciones en el momento del desmontaje y montaje:

® Realice el trabajo en un drea segura, libre de polvo y humedad, y utilice el equipo de proteccién personal (EPP)
adecuado.

e Utilice un martillo blando o de plastico cuando sea necesario. Tenga cuidado de no dafar las piezas, es decir, la
bobina, los rodamientos, las juntas, etc.

® Inspeccione todos los componentes y sustituyalos si es necesario.

e Tenga mucho cuidado al manipular los discos Cyclo®y el anillo espaciador para discos.
y y

1

Retire el reductor/motorreductor Cyclo® completo de la maquina accionada.

2

Para unidades lubricadas con aceite, retire el tapdn situado en la parte inferior del indicador de aceite para drenar
todo el aceite de la unidad. Consulte la Seccién 8.3.5 Procedimiento de drenado.

3

En los reductores con eje de entrada libre equipados con ventilador de
refrigeracion, retire la cubierta del ventilador y el ventilador.
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4

Coloque la unidad sobre una base sélida con el lado del eje de alta
velocidad hacia abajo.

Si el reductor tiene un adaptador C-Face y un acoplamiento, retire el
motor y el acoplamiento antes de seguir el procedimiento descrito

anteriormente.

Como paso final, retire el adaptador y el ventilador de refrigeracion.

Para las unidades de motorreductor, coloque el motorreductor Cyclo®
verticalmente con el eje de velocidad lenta hacia arriba.

5

Retire los pernos pasantes del escudo del extremo de alta velocidad y la
carcasa de la corona dentada.

Pernos de la carcasa del anillo dentado

6

Para levantar el lado de baja velocidad, fije un perno de ojo al orificio
roscado en el extremo del eje de baja velocidad y utilice un polipasto o
un bloque de cadena.

// G Eye Bolt
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7

Levante el lado de velocidad lenta, separando asi la unidad en dos partes
para poder extraer el mecanismo interno.

Si la unidad no se separa facilmente, introduzca con cuidado una cufa
entre la carcasa de la corona dentada y la carcasa del eje de velocidad
lenta.

NOTA: Si esto produce rebabas, asegurese de eliminarlas antes de volver
a montar la unidad.

8

Retire los rodillos del eje de velocidad lenta.

Compruebe los pasadores del eje de velocidad lenta (22) para ver si
algun rodillo se ha adherido a ellos.

9

Con ambas manos, levante el disco cicloidal superior (33) en el lado de
velocidad lenta.

tratado térmicamente y el anillo espaciador es de hierro
fundido. Tenga cuidado de no golpearlos entre si durante la
manipulacion.

2 El disco cicloidal esta fabricado en acero para rodamientos
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10

Retire el anillo espaciador (16).

Espaciador de disco

cicloidal

A

; 11
'\ El rodamiento excéntrico se puede retirar del eje de entrada (reductor) o

Anillo de retencién \

R del eje motor (motorreductor) después de extraer el anillo de retenciény
Rodamiento s “‘& el espaCiadOr.
de bolas
Espaciador mmp | - . ~ . ’ .
e’ Nota: En determinados tamanos, los rodamientos excéntricos son

rodamientos de rodillos sin retenedor. Retire los rodamientos del disco
superior antes de continuar con el siguiente paso.
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12

Retire el sequndo disco situado en el lado del eje de alta velocidad/
motor.

Retire también los rodamientos del segundo disco y el rodamiento
excéntrico con la pista interior del rodamiento, si es necesario.

Disco cicloidal

Carcasa del anillo dentado 1 3
’ Retire la carcasa de la corona dentada (32).

En la mayoria de los casos, las instrucciones anteriores cubren el desmontaje completo. Sin embargo, en casos
normales, solo deberia ser necesario retirar los discos cicloides y el rodamiento excéntrico.
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11.2 Subconjunto de carcasa de salida

En caso de que sea necesario retirar el eje de velocidad lenta del conjunto de la carcasa de salida, siga estos pasos para
retirar el eje de velocidad lenta (1) con sus rodamientos de la carcasa de salida (8 0 39, dependiendo de la configuracion
del Cyclo).

1

Retirar el retén de aceite (3) y la carcasa del retén de aceite.

Retén de aceite

2

Con un mazo de madera o caucho duro, golpee el extremo interior del
eje de velocidad lenta para exponer el anillo de retencién de la pista
exterior del rodamiento.

Nota: El anillo de retencidn es parte del rodamiento A (5).

rodamiento C (12). De lo contrario, podria comprometer el

2 Asegurese de no golpear los pasadores SSS (22) ni la pista de
reensamblaje de la unidad.

3

Anillo de Retire el anillo de retencién (5).

retencion
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4

Golpee el extremo exterior del eje de velocidad lenta con un mazo de
madera o goma dura y retirelo de la carcasa.

11.3 Subconjunto del escudo final de alta velocidad

Reductores Cyclo®, en caso de que sea necesario desmontar el subconjunto del escudo de alta velocidad:

Anillo de

retencién \ o

Espaciador —} ‘

Eje de Alta

Velocidad ‘\-i‘\
Rodamiento s

www.SumitomoDrive.com

1

El eje de alta velocidad (26) con rodamientos se retira del escudo del
extremo del eje de alta velocidad (20) golpeando ligeramente el extremo
del eje después de retirar primero el anillo de retencion (11).
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11.4 Montaje

Los reductores/motorreductores Cyclo® se vuelven a montar invirtiendo el procedimiento de desmontaje. Se debe
tener cuidado de eliminar el polvo o cualquier materia extrana de las piezas moviles y de colocar correctamente
las juntas para garantizar la estanqueidad del montaje.

Se recomiendan los siguientes procedimientos y precauciones durante el desmontaje y el montaje:

1. Coloque la carcasa de la corona dentada e inserte los pasadores y los rodillos de la corona dentada; a continuacion, pruebe a girar
los pasadores y los rodillos con la mano. Aplique grasa generosamente a los pasadores y rodillos de la corona dentada antes de
insertarlos en reductores/motorreductores lubricados con grasa.

2. Los discos cicloides son un par emparejado. Cada uno lleva el mismo nimero estampado en un lado del disco.

3. Coloque el disco cicloide con el nimero estampado hacia arriba.

4. Inserte el espaciador (15) y, a continuacion, inserte el excéntrico con los rodamientos golpeando con un mazo de madera o de

goma dura (véase el paso 11 de la seccién 11.1).

Inserte el otro espaciador y la pista de rodamiento interior. Fijelos con el anillo de retencién (véase el paso 11 de la seccion 11.1).

Coloque el anillo espaciador en su sitio.

Inserte el disco superior de manera que la marca quede opuesta a la marca del disco inferior en un dngulo de 180°.

Inserte los rodillos del eje de velocidad lenta (véase el paso 8 de la secciéon 11.1).

v o N o W

Introduzca los pasadores del eje de velocidad lenta en los rodillos (véase el paso 7 de la seccién 11.1).

10.Las instrucciones anteriores son para rodamientos excéntricos con retenedor. A continuacién se indican las instrucciones
recomendadas para rodamientos de rodillos sin retenedor:

(a) Primero inserte el rodamiento excéntrico con las pistas internas de los rodamientos golpeando con un mazo de madera o de
goma dura.

(b) Aplique grasa a la pista del excéntrico en el disco. Fije los rodillos y coloque el disco en su sitio.

(c) Inserte el anillo espaciador y coloque el segundo disco de manera que la marca quede opuesta a la marca del disco inferior en

un angulo de 180°.

11.5 Precauciones para el reemplazo del rodamiento excéntrico

Los rodamientos excéntricos estan especialmente disefiados para su instalacién en reductores/motorreductores
Cyclo®. Son rodamientos especiales sin pistas exteriores (véanse las tablas 10-3, 10-4 y 10-5).

Es necesario insertar los rodamientos de repuesto con las superficies numeradas de las pistas interiores orientadas

hacia el eje de velocidad lenta. Nota: La insercion incorrecta de los rodamientos (es decir, la insercion de
rodamientos con las superficies numeradas en el interior) provoca problemas.
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11.6 Desmontaje y montaje de los tamainos 6060-6095

Los tamafios pequefios 6060-6095 tienen un sistema de disco Unico, por lo que se diferencian en su

construccion de los tamafnos mas grandes en los siguientes aspectos:

1. Se proporciona un contrapeso (49) en lugar del sistema de dos discos.

2. El contrapeso debe colocarse exactamente a 180° con respecto al excéntrico.

3. No hay placas finales a ambos lados del excéntrico. En todos los demas aspectos, tienen exactamente la misma

construccién que los tamafnos mas grandes. Siga las instrucciones que se indican en «Desmontaje y montaje».
Desmontaje del lado de salida (6060-612H)

1. Con la carcasa apoyada, golpee el eje de salida hasta que se desenganche de la carcasa.
2. Retire el rodamiento «A» (7) con la herramienta de extraccion.

3. Vuelva a colocar todos los rodamientos, juntas y sellos al volver a montar.

Montaje del lado de salida (6060-612H)

1. Monte el rodamiento «B» (10) en el eje de velocidad lenta (1). Se recomienda calentar el rodamiento «B» para facilitar el montaje.

2. Nota: No exceda una temperatura de 200 °F (~ 93 °C).

3. Monte la carcasa (8 0 39, dependiendo de la configuracién del Cyclo) sobre el eje de velocidad lenta, asegurdndose de mantener «X».

4. Golpee con cuidado el rodamiento «A» (7) sobre el eje de velocidad lenta hasta que el rodamiento quede al ras con el reborde de la carcasa.
5. Coloque el collarin (2) sobre el eje de velocidad lenta. Se recomienda calentar el collarin para facilitar el montaje.

6. Inserte el retén de aceite (3), con el labio hacia dentro, en la carcasa.

Nota: Mida la dimension «X» preferiblemente en tres puntos para garantizar un espaciado adecuado.

Figura 11-9: Dimensién «X» Tabla 11-1: Dimensién «X»
l : Tamaiio Dimension | Tolerancia | Dimension | Tolerancia
r ! (mm) (mm) (pulgada) | (pulgada)
‘ 2 3 6060, 6065 1.2 +0.178 0.046 +0.007
_ I 6070, 6075
‘ N —+— 8039 (Depende de |a 6080 6085 1.1 + 0.1 78 0.042 + 0.007
{1} {}} configuracién de Cyclo) !
‘ 7 6090, 6095 1.2 +0.178 0.046 +0.007
i 6100, 6105
610H 1.2 +0.178 0.046 +0.007
6110,6115
6120, 6125 1.1 +0.178 0.042 +0.007
612H
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A. Cantidades de grasa para la revision general de la unidad

Tabla A-1a: Cantidades de cambio de grasa (revision general) para reductores de velocidad libres de mantenimiento oz.(q)
Tamaino | 606X | 607X | 608X | 609X | 610X | 611X | 612X | 606XDA | 607XDA | 609XDA | 610XDA | 612XDA | 612XDB
Mecanismo
de reduccion | 0.9 0.9 1.4 2.1 4.2 6.7 8.8 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9 2.1
de velocidad | (25) | (25) (40) | (60) | (120) | (190) | (250) (25) (25) (25) (25) (25) (60)
(1.2 etapa)
Mecanismo
de reduccion 0.9 0.9 2.1 4.2 8.8 8.8
de velocidad (25) (25) (60) (120) (250) (250)
(2.2 etapa)
Rodamientodeeje | 0.5 0.5 0.9 1.1 1.1 1.6 1.9 0.5 0.5 1.1 1.1 1.9 1.9
develocidadlenta | (15) | (15) | (25) | (30) | (30) | (45) | (55) (15) (15) (30) (30) (55) (55)
X=005

Tabla A-1b: Cantidades de cambio de grasa (revisién general) para reductores de velocidad no libres de mantenimiento 0z.(g)

Tamaiio 613XDA | 613XDB | 613XDC | 614XDA | 614XDB | 614XDC | 616XDA | 616XDB | 616XDC | 617XDA | 617XDB | 617XDC

Mecanismo de

reduccion de 0.9 2.1 4.2 0.9 2.1 4.2 2.1 4.2 8.8 2.1 4.2 8.8
velocidad (25) (60) (120) (25) (60) (120) (60) (120) (250) (60) (120) (250)
(1.2 etapa)
Mecanismo de
reduccion de 15.9 15.9 15.9 15.9 15.9 15.9 26.5 26.5 26.5 353 353 353
velocidad (450) (450) (450) (450) (450) (450) (750) (750) (750) (1000) (1000) (1000)
(2.2 etapa)
Rodamiento de eje 10.6 10.6 10.6 10.6 10.6 10.6 10.6 10.6 10.6 17.6 17.6 17.6
de velocidad lenta (300) (300) (300) (300) (300) (300) (300) (300) (300) (500) (500) (500)

Tamaiio 618XDA | 618XDB | 619XDA | 619XDB 6205DA 6205DB | 6215DA | 6215DB | 6225DA | 6225DB 6235DA 6235DB

Mecanismo de

reduccion de 4.2 15.9 11.6 15.9 11.6 15.9 15.9 26.5 15.9 353 26.5 38.8
velocidad (120) (450) (330) (450) (330) (450) (450) (750) (450) (1000) (750) (1100)
(1.2 etapa)
Mecanismo de
reduccion de 388 388 529 529 529 529 70.5 70.5 88.2 88.2 1411 1411
velocidad (1100) (1100) (1500) (1500) (1500) (1500) (2000) (2000) (2500) (2500) (4000) (4000)
(2.2 etapa)
Rodamiento de eje 21.2 21.2 24.7 24.7 24.7 24.7 28.2 28.2 31.7 31.7 353 353
de velocidad lenta (600) (600) (700) (700) (700) (700) (800) (800) (900) (900) (1000) (1000)

Tamaiio 6245DA | 6245DB 6255DA | 6255DB 6265DA

Mecanismo de

reduccion de 26.5 38.8 353 529 529
velocidad (750) (1100) (1000) (1500) (1500)
(1.2 etapa)
Mecanismo de
reduccion de 158.7 158.7 211.6 211.6 282.2
velocidad (4500) (4500) (6000) (6000) (8000)
(2.2 etapa)
Rodamiento de eje 38.8 38.8 423 423 45.9 X=005
de velocidad lenta (1100) (1100) (1200) (1200) (1300) -
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Tabla A-1c: Cantidades de cambio de grasa (revision general) para reductores de velocidad lubricados normalmente con aceite y
suministrados con grasa.

6130
i 6135 6160 6170 6180 6190
Tamafio 6120 P e17s o185 6195 6215 6225 6235 6245 6255 6265
6145
?233’;:2’:33'3 159 265 353 36.8 529 705 88.2 141.1 1587 2116 282.2
velocidad (450) (750) (1000) (1100) (1500) (2000) (2500) (4000) (4500) (6000) (8000)
Rodamiento de eje 106 106 17.6 212 247 282 317 353 36.8 423 459
de baja velocidad (300) (300) (500) (600) (700) (800) (900) (1000) (1100) (1200) (1300)

NOTA: Las cantidades de llenado de grasa indicadas en la tabla A-1c se utilizan cuando una unidad que normalmente se lubrica con aceite se suministra con

grasa.
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