Sumitomo Drive Technologies
Always on the Move

PARAMAX® 9000 Serie
Manual de mantenimiento

@ Sdlo el personal técnico capacitado debe manejar, instalar y mantener los reductores Paramax®.
Lea cuidadosamente este manual de mantenimiento antes de la operacion.

@ Los reductores Paramax® se entregan sin lubricacion. Antes de la operacidn, llene el reductor
con aceite de acuerdo con las instrucciones de este manual de mantenimiento.

@ Los usuarios de los reductores Paramax® deben recibir y conservar un ejemplar de este
manual de mantenimiento.
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@ Lea cuidadosamente este manual de mantenimiento y todos los documentos que lo acompafian antes del uso del
equipo (instalacién, operacién, mantenimiento, inspeccion, etc.). Asegurese de comprender bien a fondo la maquina,
la informacion sobre seguridad, y todas las precauciones relacionadas con una operacion correcta. Conserve este manual
para consultas en el futuro.
@ Preste especial atencion a las advertencias ‘PELIGRO’y ‘ATENCION' relacionadas con la seguridad y el uso correcto del equipo.

0 PELIGRO

: Un manejo incorrecto puede provocar dafos fisicos, graves lesiones personales y/o la muerte.

A ATENC'ON : Un manejo incorrecto puede provocar dafios fisicos y/o lesiones personales.

Los asuntos A LA pueden generar graves peligros, dependiendo de la situacién. Aseglrese de observar las
descritos bajo el titulo importantes advertencias que se describen en este manual.

muerte, o dafos al sistema.

@ Cuando la unidad vaya a utilizarse para un elevador, instale en el lado del elevador un dispositivo de seguridad para
impedir su caida; de lo contrario pueden producirse graves lesiones, muertes, o dafios al elevador.

€ PELIGRO

@ Eltransporte, instalacién, tendido de tuberias, operacién, mantenimiento e inspecciones deben ser realizados
por técnicos apropiadamente capacitados; de lo contrario pueden producirse lesiones, o dafios a la maquina.

@ Cuando la unidad vaya a utilizarse en un sistema para el transporte de seres humanos, debe instalarse un
dispositivo secundario de seguridad para la proteccion contra accidentes que puedan resultar en lesiones,

A ATENCION

pueden producirse lesiones o dafios al sistema.
producirse lesiones o dafios al sistema.

reparadas.

reclamo subsiguiente.
@ No quite la placa de datos.

@ Haga funcionar la unidad Unicamente dentro de sus especificaciones de diseiio y desempeiio; de lo contrario
@ Mantenga sus manos y todo objeto extrario lejos de las piezas internas méviles de la unidad; de lo contrario pueden
o

Retire inmediatamente de la linea las unidades dafiadas, y no reanude la operacién hasta que estén correctamente

@ Las modificaciones o alteraciones de cualquier tipo realizadas en la unidad anularan la garantia y todo

@ Los reductores Paramax® se entregan sin aceite. Antes de la operacion, llene el reductor con aceite de acuerdo con las

instrucciones de la seccion Lubricacion de este manual.
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Reductores de velocidad Paramax® 9000

Inspeccion y almacenamiento

Inspeccion luego de la entrega

A\ ATENCION

@ Para evitar lesiones, antes de desembalar el reductor, verifique que este posicionado en el montaje correcto.
Algunas unidades no son enviadas en su posicién de montaje correcto, por lo que re-posicionarlas puede ser necesario.
@ Verifique que el reductor recibido coincida con su pedido. La instalacion de un producto incorrecto puede ocasionar
lesiones personales o darios al sistema.
@ No quite la placa de datos.

Luego de la entrega del reductor Paramax®, verifique que:

(1) Lainformacion de la placa de datos coincida con su pedido.

(2) Ninguna pieza se haya dafiado durante el transporte.

(3) Todos los tornillos y turecas estén firmemente apretados.
Si hubiera alguna duda sobre si la unidad entregada no coincide con su pedido, comuniquese con el agente,
distribuidor o centro de servicio Sumitomo mds cercano.

Informacion de la placa de datos.

(D Relacién de reduccién O PARAMAX 39000°
\

MODEL

@ Potencia de entrada SERIALNO.
Numero de serie INPUT HP/KW AGMA LUB.
AMB.TEMP.
ouTPuT °F | 14/59 32/86  p0/122
INPUT RPM SPEED
~cfions [ o530 [10/50
@Modelo de MECH RATING RPM >100 2EP 4ep | 5EP
N RPM<100 | 3P| 5EP_| GEP
reductor de velocidad o : NG ST eV OOT
2500 HRS WHICHEVER OCCURS
FIRST.USE INDUSTRIAL TYPE
DATE PETROLEUM BASED (EP) GEAR OIL.

O ofP SUMITOMO  H8 iencs O
CHESAPEAKE, VIRGINIA PMPA7510

Fig.1 Placa de caracteristicas del Reductor Paramax®

® Tenga preparada la informacién de MMODELO, @ NUMERO DE SERIE, y @ RELACION, cuando haga consultas.

Almacenamiento

No almacene el reductor Paramax® por periodos mayores que seis meses, a menos que se haya especificado un
almacenamiento de largo plazo cuando se hizo el pedido. Siga las instrucciones indicadas abajo cuando la unidad sea
almacenada por un periodo de tiempo mayor a 6 meses antes de su instalacion.

Lugar de almacenamiento

Almacene el reductor en interiores, en un sitio limpio y seco que esté relativamente libre de humedad, polvo,
fluctuaciones extremas de temperatura y gases corrosivos. No lo almacene en exteriores o en lugares himedos.

Periodo de almacenamiento

Hasta seis meses:

(1) Llene el reductor con el lubricante recomendado (vea la seccion Lubricacion de este manual).
(2) Cada dos o tres meses, haga girar el eje a mano una cantidad de vueltas equivalente a la relacién de reduccién. Por
ejemplo, si la relacién fuera 35, haga girar el eje 35 vueltas completas.

Seis meses a un aio (Cuando fue especificado en el pedido):

(1) En lafabrica se aplica un tratamiento especial de resistencia a la oxidacién, antes del envio. Para ello se rocia dentro
del reductor el antioxidante NP-20 (Shell VSI Circulating Oil #32), y el filtro respiradero es reemplazado por un tapén
sellado rojo.

(2) No haga funcionar el reductor con el aceite antioxidante. Drene el antioxidante y llene el reductor con el lubricante

recomendado antes de la operacién. . . o .
Sumitomo DriveTechnologies Paramax® Serie 9000



Reductores de velocidad Paramax® 9000

Almacenamiento .., Transporte

Periodo de almacenamiento (cont.)

Mas de un ano:

(1) Antes de la salida de la fabrica, se rocia dentro del reductor el antioxidante NP-20 (Shell VSI Circulating Oil #32),
y la ventilacion se obtura con un tapén sellador rojo.

(2) Después del primer afio de almacenamiento, agregue dentro del reductor la cantidad necesaria de antioxidante
NP-20 (Shell VSI Circulating Oil #32) (vea la Tabla 1).

(3) Haga girar el eje a mano una cantidad de vueltas equivalente a la relacién de reduccién. Por ejemplo, si la relacién
fuera 35, haga girar el eje 35 vueltas completas.

(4) Limpie la cara del sello con la grasa aprobada (consulte la seccién de lubricacién para la recomendacién de la grasa a
utilizar), para ayudar a protegerlo contra la resequedad del sello.

(5) Reemplace el tapon en la ventilacion. Repita los pasos 2 a 4 por cada afio de almacenamiento.

(6) No haga funcionar el reductor con el aceite antioxidante. Drene el antioxidante y llene el reductor con el lubricante
recomendado antes de la operacion.

Tabla 1. Cantidad de antioxidante (Shell VSI Circulating Oil #32) galones

Tamaiio del reductor | 9015-9035 9040 -9055 9060-9075 9080-9095 9100-9118 9121-9136
Cantidad 0,1 0,15 0,25 0,5 1 2

Operacion después del almacenamiento

(1) Los retenes de aceite se deterioran cuando quedan expuestos a altas temperaturas y a los rayos ultravioleta (UV).
Inspeccidnelos antes de operar el reductor Paramax®.

(2) Después de la puesta en marcha del reductor verifique que no haya sonidos, vibraciones o elevaciones de
temperatura anormales. Si observa alguna anormalidad, comuniquese con su agente, distribuidor u oficina de ventas
mas cercana.

Transporte

<€ PELIGRO

@ No se pare directamente debajo de una unidad suspendida por una grda u otro mecanismo de elevacion;
esto podria producir lesiones o la muerte.

A\ ATENCION

@ Tenga mucho cuidado para evitar la caida del reductor. Si se provee un perno u orificio para suspension,
aseguUrese de usarlo.
Después de montar un reductor Paramax® en un equipo, no eleve la maquina completa utilizando el perno u orificio
para suspensién; esto podria ocasionar lesiones personales o dafos al equipo y/o al dispositivo de elevacidn.

@ Antes de la elevacion busque en la placa de caracteristicas, cajon de embalaje, plano esquematico, catalogo, etc.,
el dato del peso del accionamiento o reductor Paramax. Nunca eleve una unidad cuyo peso supere la especificacién
de la grda u otro mecanismo utilizado para la elevacién; esto podria ocasionar lesiones personales o dafos al equipo
y/o al dispositivo de elevacion.
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Reductores de velocidad Paramax® 9000

Nomenclature

Modelos estandar

PARAMAX

9075

Y

35.5

\/ \/
Caracteristicas I@I
especiales de reduccion
Vea la Tabla 6
Caracteristicas
Cantidad de etapas especiales
> de engranajes Vea laTabla 10
Vea laTabla 5
Tipo de eje de
- »>|  baja velocidad
> Montaje VealaTabla 9
Vea la Tabla 4
] ~{ s
»| Tamaiio de carcaza Vea laTabla 7
» Tipo de carcaza - :Ilrt,: \;ieelsgdgil
VealaTabla 3 Vea laTabla 8
- Método de montaje > eje e alta velotuiad
Vea la Tabla 2 Vea la Tabla 7
Tabla 2 Tabla 6 Tabla 8
Método de montaje Caracteristicas especiales Eje de alta velocidad
H Horizontal Y Eje con dimensiones en pulgadas b.ﬁfn"w) Eje macizo
vV [Vertical A |Carcaza de acero M | Con motor
W | Perpendicular YA [Carcaza de acero + eje con dimensiones en pulgadas Y | Ejedeentrada hueco con brida
R Perpendicular invertido F Carcaza de hierro fundido nodular (¢jes en angulo recto inicamente)
F Horizontal/Invertido YF |Carcaza de hierro fundido nodular + . Con adaptador de alta velocidad
T | Vertical/Invertido eje con dimensiones en pulgadas Tabla 9
W  |Montaje en la pared
Tabla 3 R |Rodamiento de baja velocidad (LS) para servicio pesado| Eje de baja velocidad
Tipo de carcaza J Montaje inverso en la pared b|(aEn"C°) Eje macizo
A [Carcaza monoblogue U |Montaje en el cielorraso K Eje de salida hueco con chaveta
D |Carcaza dividida D [Rodamiento suspendido de baja velocidad (LS) T Eje de salida hueco con
B |Carcaza dividida especial L [Rodamiento suspendido de baja velocidad (LS) disco de apriete
para servicio pesado Tabla 10
Tabla 4 H  |Rodamiento de empuje
Montaje Tabla 7 Caracteristicas especiales
P__|Ejes paralelos Posicion de los ejes proyectados de alta y baja velocidad* a : ventilador radial
R [Ejes en angulo recto Jes p! y : y baj : G | 1ventilador radial (lado opuesto)
x - R Lado derecho, visto desde el eje de alta velocidad B Tope de detencién
Z | Angulo recto especial — - - -
L Lado izquierdo, visto desde el eje de alta velocidad FB 1 ventilador radial +
Tabla 5 B Ambos lados tope de detencin
Cantidad de etapas D Ambos lados (disposicion de engranajes E Calentador de aceite por inmersién
de engranajes inversa del tipo B) C Serpentin de enfriamiento
2 Doble reduccién *Con ejes en angulo recto, el eje proyectado de alta
3 [Triple reduccion velocidad depende de la posicion del engranaje cdnico.
4 |Cuadruple reduccion
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Paramax® 9000 Speed Reducers

Velocidades estandar

Velocidad de entrada

Este manual muestra el sistema de lubricacién estandar, cuando la velocidad de entrada esta dentro de la gama de velocidades de
entrada estandar (consulte laTabla 11). Cuando la velocidad de entrada supera la gama de velocidades de entrada estdndar, consulte con
la fabrica después de verificar las condiciones operativas en detalle. El sistema de lubricacién se determina de acuerdo con las condicio-
nes operativas.

Caja de engranajes

Este manual se aplica a la caja de engranajes estandar. El sistema de lubricacién para cajas de engranajes de disefio especial puede ser
completamente diferente del sistema de lubricacién estandar. Consulte con la fabrica acerca del sistema de lubricacién de las cajas de
engranajes de montaje perpendicular (W).

Tabla 11. Velocidades estandar

Cantidadde | Tamaiio dela : i
s I L, Velocidad de entrad
Montaje Posicion | " etapas de cajade Lubricacién elocidad de entrada (r/min)
de los ejes engranajes engranajes 1000 1500 1800
9015 ~ 9055 Bafo de aceite
9060 ~ 9085
Doble 9090, 9095
§ reduccion 9100 : 9105 Lubricacién por salpicado
< 9110,9115
i Triple 9015 ~ 9055 Bafio de aceite
< b1} i6 9060 ~ 9085 Lubricacion por salpicado
£ :?, reduccion 9090 ~ 9115 por salp
o . ~ Bario de aceit
N Cuadruple 9030 ~ 9055 afio de aceite
3 reduccion Zggg - Z??g Lubricacién por salpicado
-5 9015 ~ 9055 Bafo de aceite
E‘ e Doble 9060 ~ 9075 Lubricacién por salpicado
c 9 reduccion | 9080,9085
o ° 9095 Lubricacion forzada
= S 9105,9115 (bomba eléctrica)
2 ] 9030 ~ 9055 Bafio de aceite
° Triple ™ 9060~ o085
v reduccion 9090, 9095 Lubricacion por salpicado
A 9100 ~ 9115
= Cuadruple -
reducci':'m 9040 ~ 9115 Bafio de aceite
Lubricacién forzada (bomba
9015 ~ 9085 . ;
Isada por el eje)
Doble [mpu
io 9090, 9095
reduccién 91009105 Lubricacion forzada
v L (bomba eléctrica)
% 9110,9115
= Lubricacion forzada (bomba
©
H Triple 9015 ~ 9085 impulsada por el eje)
Q. .z
"y reduccion Lubricacién forzada
i% 9090 ~ 9115 (bomba eléctrica)
© Lubricacion forzada (bomba
‘:-.: Cuadruple 9030 ~ 9105 impulsada por el eje)
j- duccié —
v reduccion Lubricacién forzada
> 9110,9115 (bomba eléctrica)
v
§ (g | o
[= v reduccion 90809085 Lubricacién forzada (bomba
§ ° 9030 - 9085 impulsada por el eje)
] ~
2 Triple 9090, 9095
i reduccion Lubricacién forzada
5 9100 ~ 9115 (bomba eléctrica)
,g‘_l‘ Cuadruple Lubricacién forzada (bomba
w reduccion 9040 ~ 9115 impulsada por el eje)

Notas: 1. La gama de velocidades de entrada estandar esté indicada por las celdas no sombreadas.
2. Consulte con la fabrica por lubricacion no estdndar o velocidades de entrada indicadas por las celdas sombreadas.
3. La lubricacion puede cambiarse cuando la capacidad térmica, el nivel de ruido, etc., no estan dentro de los limites de esta tabla.
4. Segun sea la relacion de reduccion y la velocidad de rotacion, puede que se necesiten tuberias externas. Consulte los detalles con la fabrica.
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Reductores de velocidad Paramax® 9000

Instalacion

< PELIGRO

@ No haga funcionar una unidad estandar en una atmosfera explosiva; podria producirse un choque eléctrico,
lesiones personales, explosion, incendio o dafos al equipo.

@ Instale los inversores en un lugar libre de gases explosivos; de lo contrario puede producirse un choque
eléctrico, lesiones personales, explosidn, incendio o dafos al equipo.

A\ ATENCION

No use el reductor Paramax® en aplicaciones distintas de las que se indican en la placa de caracteristicas.

Esto podria provocar choque eléctrico, lesiones personales o daios al equipo.

No coloque objetos inflamables cerca del reductor; podria producirse un incendio.

No coloque cerca del reductor ningun objeto que pueda obstruir la ventilacién. La ventilacién insuficiente
puede dar lugar a una acumulacién excesiva de calor, con la posibilidad de provocar quemaduras o un incendio.
No se pare sobre el reductor ni se cuelgue de él; podria sufrir lesiones.

No toque el eje, el interior del chavetero o el borde del ventilador de enfriamiento del motor con

las manos descubiertas; podria sufrir lesiones.

Cuando el reductor se utilice en una aplicacion de procesamiento de alimentos, instale una bandeja de aceite
como proteccion contra la contaminacion de aceite que podria ocurrir durante una rotura o falla del equipo.

Ubicaciéon de instalacion
Temperatura ambiente: -10°Ca 40 °C (14 °F a 104 °F)

Humedad ambiente: Maxima: 85 %

Altitud: Maxima: 1000 m (3280 pies)

Atmosfera ambiental: La atmdsfera debe estar libre de gases corrosivos, gases explosivos y vapor, bien ventilada y libre
de polvo.

Ubicacién: En interiores, en un lugar limpio y seco.

e Para condiciones de instalacion no descritas en estas pautas se requieren reductores especiales.

¢ Proteja la caja de engranajes de la exposicién a la luz solar directa.

e Los reductores para aplicaciones en exteriores, a prueba de explosiones u otras condiciones especiales,
estan disefiados para funcionar en esas condiciones sin ningtn problema.

Instale los reductores en lugares en los que las operaciones de inspeccién, mantenimiento y

reparacion puedan realizarse con facilidad.

Instale los reductores sobre una base suficientemente rigida.

Angulo de instalacion

Instale el reductor Paramax® sobre una base bien nivelada. (Si la instalacion debe ser en una base inclinada, consulte a Sumitomo).
Sila unidad estd fabricada para una instalacién inclinada, no la instale en un dngulo distinto al especificado.
Para un reductor estandar, el angulo de instalacion debe estar comprendido entre los limites que se indican en la Fig. 2.

e Use pernos de instalacién correspondientes a la clase de resistencia 10.9 JIS/ISO/ASTM o su equivalente.

+0.3°

Fig. 2 Limites del dngulo de instalacion
6 Sumitomo DriveTechnologles Paramax® Serie 9000



Reductores de velocidad Paramax® 9000

Instalacion (ont,)

Procedimiento de instalacion — Reductor con ventilador (ejes paralelos)

A ATENCION

@ Evite el contacto con los bordes aguzados de los chaveteros y otras piezas.
@ Durante la instalacion conserve las piezas pequefias como los tornillos en un recipiente, para no perderlas.
@ Maneje las piezas con cuidado para prevenir dafos. Evite el contacto con el agua y el polvo.

Observe estos pasos para la instalacién del reductor:

(1) Quite los pernos 1y 2, y luego retire la cubierta del (2) Instale el reductor sobre la superficie de montaje mediante el perno 9 (Fig. 6).
ventilador 3 (Fig. 3). Si se hubieran quitado el rotor del ventilador 7 (Fig. 5) y
Sino hubiera espacio suficiente para apretar el la cubierta del ventilador 5 (Fig. 4):
perno 9 (Fig. 6): (a) Instale el rotor del ventilador 7 en el cubo del ventilador 8, con el perno 6 (Fig. 5).
(a) Quite el perno 4y luego la cubierta del (b) Instale la cubierta del ventilador 5 en el reductor, con el perno 4 (Fig. 4).
ventilador 5 (Fig. 4). (3) Instale la cubierta del ventilador 3 en el reductor, con los pernos 1y 2 (Fig. 3).

(b) Quite el perno 6y luego el rotor del

Consulte los valores de los pares de apriete de los pernos 1,2,4y 6 en la Tabla 16.
ventilador 7 (Fig. 5). P P P y

Fig.3 R R Sh | o Fig.4
:‘
H
i
Bolt 2 . .
Perno 1 Cubierta del ventilador 3 Cubierta del ventilador 5 Perno 4
Fig.5 Fig.6
Perno 6 Rotor del ventilador 7 Cubo del ventilador 8 Perno 9
Tabla 16. Par de apriete de los pernos
Par, Ib-pulgada Par, Ib-pulgada
Perno (N-m) Perno (N-m)
Pernos 1, 2,4 Perno 6 Perno1,2,4 Perno 6
Mé6 95,6 (10,8) M20 1682 (190) —
M8 100(11,3) — M24 2903 (328) —
M10 347 (39,2) — M30 5770 (652) —
M12 862 (97,4) — M36 10090 (1140) —

Tolerancia del valor de par: +£10 %

Sumitomo DriveTechnologies Paramax® Serie 9000



Reductores de velocidad Paramax® 9000

Conexion a la maquinaria

@ Alacoplar el reductor Paramax® a una carga, confirme que la alineacion esté dentro de los limites especificados
que se indican en el manual de mantenimiento, planos, catalogo, etc. De lo contrario pueden producirse dafios
al sistema debido a la desalineacion.

@ Apriete correctamente todos los pernos con el valor de par especificado en el plano, catélogo, etc.,
para prevenir dafos al sistema a causa de piezas sueltas.

@ Cuando se utilice una correa para acoplar el reductor con la maquina impulsada, verifique que la tensién de la correa
y la alineacion de la polea estén dentro de los limites especificados. Cuando la unidad se acople directamente con
la méaquina impulsada, verifique que la alineacion esté dentro de los limites especificados; de lo contrario,
el sistema puede dafarse a causa de la desalineacion.

@ Cuando el eje esté girando libremente (es decir, sin carga) quite la chaveta unida temporariamente al eje de
salida del reductor Paramax®; de lo contrario, puede sufrir lesiones.

@ Confirme el sentido de rotacién antes de acoplar el reductor Paramax® con la maquina impulsada.

Un sentido incorrecto de rotacion puede provocar lesiones o dafos al sistema.
@ Instale dispositivos de proteccién apropiados cerca de las piezas rotativas; de lo contrario, puede sufrir lesiones.

(1) Acoplamiento

e Cuando instale las conexiones de los ejes a los equipos Sumitomo siga las recomendaciones de
instalacién de los fabricantes. La informacién que sigue se suministra Ginicamente como referencia. ;[ r
Las instrucciones de instalacion de los fabricantes reemplazan a toda informacién suministrada a ﬁ%ﬂ

Acoplamiento  Eje

continuacion.
¢ Las dimensiones (A, By X) ilustradas en la Fig. 8 deben cumplir con las tolerancias indicadas en la Tabla 17. .

e Alinstalar un acoplamiento, no aplique fuerzas de impacto o empuje excesivo al eje; Ef(’tsrceargg ggleelje
podria dafar el rodamiento. Fig.7
o Se recomienda para el montaje el ajuste por contraccién, o el roscado en el extremo del eje (Fig. 7).

19

Tabla 17. Tolerancia de alineacion del acoplamiento

. (_W Tolerancia de la dimension A 0,05 mm (0,002 pulgadas)
O_ui J_'_O w Tolerancia de la dimensién B | 0,05 mm (0,002 pulgadas)
A Especificada por el fabricante

Tolerancia de la dimensién X
X Fig.8

X del acoplamiento
(2) Cadena, piidn y engranaje
o Elangulo de tension de la cadena debe ser perpendicular al eje del reductor Paramax®.
e El circulo primitivo del piidn y el engranaje debe ser mayor que el triple del didmetro del eje.
o Posicione el pifién y el engranaje tan cerca del reductor Paramax® como sea posible, para que
el punto de aplicacion de la carga esté cerca de la linea de centro vertical del reductor (Fig. 9).
(3) CorreaenV
e Una tension excesiva de la correa en V dafara el eje de salida y el rodamiento.
El valor debe ser el especificado por el fabricante de la correa en V.
¢ La excentricidad del paralelismo entre dos poleas debe ser menor que 0.5’ (Fig. 10).
o Siusa mas de una correa enV, use un conjunto apareado, con longitudes circunferenciales idénticas.

Acoplamiento  Reductor Paramax®

” e oo T
— 1 [Tl /
L | -
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Reductores de velocidad Paramax® 9000

Conexion a la maquinaria (con,

Eje hueco

Con disco de apriete  peeeemmeenene
El disco de apriete tiene un mecanismo de ajuste por contraccion, % %

sin chaveta, que contrae mecdnicamente el cubo (HB) a través del perno Z ;
bloqueador de apriete (ZS), y mantiene el eje y el cubo como un
conjunto fijo (Fig. 11).

]

Procedimiento de montaje: (Fig. 12) %
(1) Limpiey desengrase las superficies de contacto (a) y (c).
(2) Unte la superficie (c) y (ZS) con‘Molykote 321"0 su

equivalente. Sin embargo, mantenga la superficie (a) tan %

limpia como sea posible (sin engrasar).

(3) Deslice lajunta térica (‘O-ring’) (b) sobre el eje (tamafos
9090 a 9115 Unicamente).

(4) Monte el reductor sobre el eje impulsado y enrosque la .
tuerca (e) hasta que las caras (g) y (h) entren en contacto. ]% i Z9)

(5) Coloque el disco de apriete (k) observando la dimension
(LV). Apriete el perno de bloqueo (ZS) con el par de apriete
especificado (TA), utilizando una llave dinamométrica.

Al apretar los pernos, asegurese de que ambas placas

estén paralelas. Después de confirmar que el disco de

=]

apriete esté correctamente colocado, apriete los pernos con 4 (a Lv)
una llave de longitud apropiada. bu\ o LEJ_ zY
Apriete los pernos uniformemente, pasando de uno a otro (T 2 N _|
en sentido horario (no diagonalmente), manteniendo al <_ T E
mismo tiempo ambas placas paralelas. Se recomienda I \m
apretar los pernos respectivos a razon de 30 grados por vez. “(h) (&DE @5)
Notas: a. Sila unidad es de tipo vertical, monte una arandela
de empuje (B) para impedir que el reductor se L (x LV
mueva cuando se afloje la tuerca de bloqueo (ZS) ®l E U NN E!; o
(Fig. 11). M 4
b. Se usa como perno de bloqueo (ZS) un perno de alta <_ Trtd)
resistencia a la traccion (resistencia JIS 10.9 6 12.9). <) R
Cuando lo reemplace, utilice uno especificado por el h zs
fabricante. Fig.12 Montaje
Procedimiento de extraccion: (Fig. 13)
(1) Afloje el perno de bloqueo (ZS) y extraiga el disco de
apriete (k). -
(2) Coloque la arandela de empuije (f) y el perno de cabeza =

hexagonal (n). Extraiga el reductor del eje impulsado (T ]
mediante el perno (m). <_ T

Nota: Las piezas (d), (e), (f), (ZY), (m) y (n) son opcionales. EEDINNN (n)J\ O (m
Pidalas en caso de ser necesario.

Fig. 13 Extraccion

sumitomo Drive Technologies Paramax® Serie 9000
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Conexion a la maquinaria (cont.

Eje hueco (cont.) (e)

dl

o N

Conexion de chavetero

Tamaiios 9015 - 9055
Procedimiento de montaje: (Fig. 14)

El interior del eje hueco esta provisto de un anillo de retencién (d). El anillo (d) es el Fig. 14
componente esencial para el montaje, la sujecion y la extraccion de la unidad.

]
>

/‘% %’é
&

f

(1) Unte la superficie del eje (e) con‘Molykote 321’ 0 su equivalente. .
(2) Haga girar la tuerca (b) y deslice el reductor sobre el eje impulsado. < | ¥ EEYL (9
Utilice la arandela plana (c), si fuera necesario. € | %‘"LT "| (9)

Sujecion: (Fig. 15) ,:

(1) Después de montar el reductor sobre el eje impulsado, apriete el perno (f). Fig. 15
El perno (f) no se suministra con la unidad.
(2) Instale la cubierta (g) para proteger el interior del eje.

Procedimiento de extraccion: (Fig. 16)

)
;

(1) Extraiga el anillo (d), monte el perno (n) y vuelva a colocar el anillo (d). I IFH T |
(2) Una el perno (J) con el anillo (d), y haga girar el perno (J) para N
desconectar el eje hueco del eje impulsado. Fig. 16 [(n)
Casos especiales: (Fig. 17)
Si el eje impulsado no tiene reborde, al montarlo provea un anillo distanciador —
(h) para fijarlo en su lugar. El anillo (h) no se suministra con la unidad. N PA (h
= o
. N S
Tamanos 9060 - 9085 r‘1 ]
Fig.17 ("

Procedimiento de montaje: (Fig. 18)

El extremo del eje hueco estd provisto de una arandela de empuje (d).
La arandela de empuje (d) es el componente esencial para el montaje, la sujecién y (e) (d)
la extraccion de la unidad. / & <5 (b
(1) Unte la superficie del eje (e) con‘Molykote 321’0 su equivalente. a)
(2) Haga girar la tuerca (b) y deslice el reductor sobre el eje impulsado.

il
i

Sujecion: (Fig. 19)

(1) Después de montar el reductor sobre el eje impulsado, fije el perno (f). Fig.18
El perno (f) no se suministra con la unidad.
(2) Instale la cubierta (g) para proteger el interior del eje. \;_;,j f
Procedimiento de extraccion: (Fig. 20) ( y | ) /i&zJJ . =J‘T
(1) Extraiga la arandela de empuje (d), monte el perno (n) y vuelva a @ | H \;W)
colocar la arandela de empuje (d). . —
(2) Una el perno (J) con la arandela de empuje (d), y haga girar el perno (J) Fig. 19
para desconectar el eje hueco del eje impulsado.
Casos especiales: (Fig. 21) =
Si el eje impulsado no tiene reborde, al montarlo provea un anillo distanciador < | L L—L—H—l—ﬁm
(h) para fijarlo en su lugar. El anillo (h) no se suministra con la unidad. [ F %AM_H
Nota: Las piezas (a), (b), (c), (n) y (J) son opcionales. Pidalas en caso de ser necesario. Fig. 20 [(n)
K <=5 | (7
O 2
: ST ()
1 H*}é /
Fig.21 (M
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Reductores de velocidad Paramax® 9000

Conexion a la maquinaria (.., Operacion

Eje hueco (cont.)

Brazo de torsion (opcional)

El reductor con eje hueco esta fijado por el brazo de torsién, para impedir que el
reductor gire debido a una fuerza opuesta de reaccién. La Fig. 22 muestra la
construccién de un brazo de torsién estandar. Seleccione para el brazo de torsién un
soporte de construccién y resistencia adecuadas, tomando en consideracién la fuerza
de reaccién del reductor y las cargas de impacto.

Reductor

: . . . - Plataforma
Notas: a. La cantidad de resortes de disco varia segun el tamafio del reductor. de fijacién

b. Use pernos (t) y tuercas (M) clasificados como Clase 8.8 de resistencia {
segun JIS.

¢. Ajuste la tuerca (M1) para eliminar todo posible juego en el montaje.
Fije el conjunto en su posicién mediante la tuerca de bloqueo (M2). El [ ]
(los) espaciador(es) / arandela(s) debe(n) poder hacerse girar a mano. b~
Si no fuera asi, vuelva a ajustar o aflojar la tuerca M1. Fije el conjunto Fig. 22 Brazo de torsion estandar
en su posicién mediante la tuerca de bloqueo (M2).

Operacion

\4

© PELIGRO

@ No se aproxime o toque piezas rotativas (eje de salida, etc.) durante la operacién; la ropa suelta puede
resultar atrapada en estas piezas rotativas y provocar graves lesiones o la muerte.

@ Cuando se interrumpa la alimentacion eléctrica, asegurese de llevar el interruptor principal a la posicion
APAGADO (‘OFF’). La reanudacién inesperada de la alimentacién eléctrica podria causar un choque eléctrico,

lesiones personales o daios al equipo.
@ No haga funcionar la unidad sin la cubierta de la caja de terminales colocada. Instale la cubierta de la

caja de terminales después del mantenimiento, a fin de prevenir choques eléctricos.

@ No abra la cubierta de la caja de terminales cuando se suministra alimentacion eléctrica a un motor a
prueba de explosiones; existe peligro de explosidn, ignicién, choque eléctrico, lesiones personales,
incendio o dafos al equipo.

A\ ATENCION

No coloque sus dedos u objetos extraios en la abertura del reductor; existe peligro de choque eléctrico,

lesiones personales, incendio o dafios al equipo.

El reductor alcanza temperaturas muy elevadas durante la operacion. El contacto con la unidad puede

ocasionar quemaduras.

No afloje el tapén de llenado de aceite durante la operacion; las salpicaduras del aceite caliente podrian

causar quemaduras.

Si ocurre algun problema durante la operacién, deténgala inmediatamente; existe peligro de choque eléctrico,
lesiones personales o incendio.

No haga funcionar el reductor mas alla de sus especificaciones; existe peligro de lesiones personales o dafos al equipo.

* Los reductores Paramax® se entregan sin aceite. Las unidades deben llenarse con la cantidad
apropiada del aceite recomendado, antes de su puesta en marcha.

Después de que la unidad esté instalada, llena de aceite y correctamente cableada, antes de comenzar la operacion
verifique si:

(1) el cableado es correcto

(2) la unidad esta correctamente acoplada con la maquina impulsada

(3) Los pernos de sujecion del reductor a la base, estén firmemente asegurados

(4) el sentido de rotacién es correcto.

Después de confirmar estos temas, haga un ensayo con una carga liviana. Comience con la operacion real después de confirmar
que no haya sonidos, vibraciones y/o elevaciones de temperatura anormales. Verifique todos los elementos indicados en la Tabla 14.

Sumitomo DriveTechnologies Paramax® Serie 9000 1



Reductores de velocidad Paramax® 9000

Operacion (., Lubricacion

Tabla 14. Lista de verificacion para la puesta en marcha inicial y el periodo de asentamiento

(1) ;La carcaza esta deformada porque la superficie de instalacién no esta nivelada?
¢El reductor esta generando (2) ;Larigidez insuficiente de la base de instalacion esta generando un ruido excesivo?

un sonido o vibracién anormal? (3) ¢Estd alineado el centro del eje con la maquina impulsada?

(4) ;Se transmite vibracidn de la maquina impulsada al reductor?

(1) ;Existe un aumento o caida importante de tension?

(2) ;La temperatura ambiente es demasiado alta?

(3) ;La corriente que consume el motor supera la corriente nominal
indicada en la placa de caracteristicas?

(4) ;El nivel de aceite es el especificado?

;La temperatura superficial del
reductor Paramax® es
anormalmente alta?

Si se observa alguna anormalidad, detenga la operacién y comuniquese con su agente,
distribuidor u oficina de ventas Sumitomo mas préxima.

Lubricacion

Método de lubricacion

Siga todas las especificaciones aplicables de mantenimiento. La vida util del reductor puede disminuir sin un manten-

» imiento adecuado.

(1) Busque en las Tablas 15 el método de lubricacion de engranajes para su reductor.
(2) Busque en la Tabla 16 las paginas de este manual que tratan el mantenimiento de la lubricacién.
(3) Busque en la Tabla 11 de la pagina 6 las velocidades estandar de entrada.

Tabla 15. Método de lubricacién (para velocidades estandar de entrada. Si la velocidad de entrada no es estandar, consulte con
Sumitomo).

Tamah 9015 | 9025 | 9030 | 9035 | 9040 | 9045 | 9050 | 9055 | 9060 | 9065 [ 9070 | 9075 | 9080 | 9085
Horizontal Bano de aceite | Salpicado de aceite | * | *
Vertical Bomba de aceite impulsada por el eje
Perpendicular Bafo de aceite + grasa [ Salpicado de aceite [ * [ *
Horizontal - - Bafio de aceite [ Salpicado de aceite
Vertical - - Bomba de aceite impulsada por el eje
on | Perpendicular - - Bafo de aceite + grasa [ Salpicado de aceite
Horizontal - - - - Bano de aceite | Salpicado de aceite
Vertical - - - - Bomba de aceite impulsada por el eje
Perpendicular - - - - Bafo de aceite + grasa | Salpicado de aceite
Horizontal Bafo de aceite | Salpicado de aceite
Vertical Bomba de aceite impulsada por el eje
Perpendicular Bafio de aceite | Salpicado de aceite
Horizontal Bario de aceite [ Salpicado de aceite
Vertical | Bomba de aceite impulsada por el eje
Perpendicular Bafio de aceite | Salpicado de aceite
Horizontal - - Bafio de aceite [ Salpicado de aceite
Vertical - - Bomba de aceite impulsada por el eje
Perpendicular - - Bano de aceite | Salpicado de aceite

2 etapas|

Ejes en angulo recto

4

Ejes paralelos

4 etapas[3 etapas|2 etap

Tamai 9090 9095 9100 9105 9110 9115 9118 9121 9126 9128 9131 9136
Horizontal -
Vertical - - - - - - R B N N N N
Perpendicular - - - - - - - - - - ~ -
Horizontal Salpicado de aceite * * % * * * * * * M
Vertical | Bomba de aceite impulsada por el eje Bomba eléctrica - - - - N N
Perpendicular - | - - | - | - N Z Z Z - N -
Horizontal Bafo de aceite Salpicado de aceite * * *
Vertical Bomba de aceite impulsada por el eje - - - R R R
Perpendicular - - | - - | - z _ Z C Z Z N
Horizontal Salpicado de aceite | * * [ * P - - N N N -
Vertical Bomba eléctrica - - - - - B
Perpendicular - [ - [ - [ - [ - [ - - N N N N N
Horizontal Salpicado de aceite - - - - B
Vertical Bomba eléctrica [ - R B N N z
o | Perpendicular - [ - [ - [ - [ - -
Horizontal Salpicado de aceite
Vertical Bomba de aceite impulsada por el eje [ Bomba eléctrica [ - [ - [ - [ - [ - [ -
: S IR SR SR S R

*En caso de operacion continua, el uso de salpicado de aceite o lubricacion por bomba eléctrica esta determinado por la frecuencia de entrada.

* - * - * - - - - - -

Ejes en angulo recto

2 etapas|4 etapas[3 etapas|2 etapas

Ejes paralelos

;. Perpendicular - | - | | -

12 Sumitomo Drive Technologies Paramax® Serie 9000



Reductores de velocidad Paramax® 9000

Lubricacion (cont)

Tabla 16. Niimeros de pagina - Mantenimiento de lubricacion

Suministro de aceite/ IO C O PLEIE
5 Py grasa luego de la .
Método de lubricacion compra, antes de la 5::‘%‘:;’3: Aceite/grasa | Cantidadde | Eliminacién S
operacion inicial aceite/grasa recomendados | aceite/grasa | de aceite/grasa
Bafio de aceite

k4 Bafio de aceite + grasa ~

=8 — - - Lubricacién forzada Necesarlg P.15 P.15 P16 P.26
8| Lubricacion por salpicado de aceite (Innecesario

ug_: << |Lubricacion por bomba impulsada por el eje para la grasa)

Lubricacién por bomba eléctrica Autolubricacién

A\ ATENCION

@ Para equipos con una bomba de aceite motorizada, haga funcionar la bomba antes de arrancar la unidad
de accionamiento o el reductor. Haga arrancar el motor para el reductor después de que el aceite lubricante
haya circulado por el rodamiento; de lo contrario, puede dafiarse el equipo.

@ Para equipos con un sistema de aceite circulante (motorizado o mecanico) el nivel de aceite tendra que ajustarse desde el
llenado inicial a medida que el aceite llena las tuberias de lubricacién. Recomendamos comparar el nivel de aceite en
condicién estdtica con el nivel de operacion, y agregar la diferencia al nivel estatico.

Para ver el mantenimiento de sistemas de lubricacién especificos consulte los apéndices de este manual.

¢ Instale un interruptor de flujo o un visor de flujo para inspeccionar la circulacién del aceite lubricante.
Si se produce alguna anormalidad, detenga el motor de la unidad de accionamiento o el reductor.

Mantenimiento de lubricacién
Intervalo de cambio de aceite

Tabla 17. Intervalo de cambio de aceite

Intervalo Condiciones de uso
Alimentacién Luego de la compra
Primeravez |Después de 500 horas o seis meses de operacion (lo que ocurra primero).
Cambio | Segundavez | Después de 2500 horas o seis meses de operacion (lo que ocurra primero).
de aceite Terceravez |Cada 5000 horas o un afio (o que ocurra primero). Cuando la temperatura del aceite sea 70 °C (158 °F) 0 mayor
y siguientes | caga 2500 horas o un afio (lo que ocurra primero). Cuando la temperatura del aceite sea menor que 70 °C (158 °F)

o Sila atmoésfera contiene gases corrosivos o la temperatura ambiente sufre cambios extremos, consulte a su proveedor de lubricante.

Tabla 18. Intervalo de engrase

Intervalo Velocidad de entrada
Cada 1500 h 750 rpm o menor
Cada 1000 h 750 a 1800 rpm

Los modelos lubricados con grasa se llenan con grasa antes del envio, y se colocan boquillas de engrase y tapones de descarga de grasa.

Por favor, verifique cuidadosamente la cantidad de boquillas de engrase y sus posiciones.

® Busque los modelos que requieren lubricacion con grasa en la Tabla 15.

Busque las posiciones de las boqullas de engrase y los tapones de descarga de grasa en las Fig. 25 y 26 (pagina 15).

En unidades con rodamientos lubricados con grasa:

a. Quite el tapén de descarga de grasa.

b. Bombee la grasa lentamente en la boquilla de engrase mientras los ejes estén girando. Sumitomo recomienda utilizar una pistola
engrasadora de mano; tenga extremo cuidado cuando utilice una pistola engrasadora neumética.

¢. Interrumpa el llenado con grasa y vuelva a colocar el tapén de descarga cuando la grasa comience a purgar.

Sumitomo Drive Technologies Paramax® Serie 9000
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Lubricacion (ont)

Mantenimiento de lubricacion (cont.)

Seleccion del lubricante
® Consulte la Tabla 19 para seleccionar la viscosidad apropiada del aceite.
® Busque en la Tabla 20 los lubricantes recomendados.
La lista de lubricantes recomendados no es completa. Las recomendaciones de lubricantes tienen por objeto ayudar a guiar al
cliente para que seleccione el lubricante correcto, y se suministran como una prestacion de servicio al cliente para nuestros clientes.
Para conocer las marcas de aceite y las cantidades disponibles en la actualidad, comuniquese con el proveedor de lubricantes.
Los lubricantes sintéticos pueden considerarse siempre que sean compatibles con los distintos materiales de las cajas de engranajes,
como los aceros comunes y de aleacién, bronce, cobre, hierro fundido, plastico acrilico, retenes de caucho de acrilonitrilo-butadieno
(NBR) o de fluoroelastomero (FKM), resina alquidica desnaturalizada (pintura de imprimacion interna), o aceite mineral con aditivos
para presion extrema (EP) (residuo de aceite de prueba).
e La correcta seleccién del lubricante y de las practicas de mantenimiento es responsabilidad del cliente.

Tabla 19. Viscosidad del aceite

Temperatura ambiente
Velocidad de salida -10°C (14 °F) a 0°C(32°F)a 10 °C (50 °F) a
15 °C (59 °F) 30°C (86 °F) 50°C (122 °F)
100 rpm 0 mayor ISO* AGMA VG68 2EP VG150 4EP VG220 5EP
100 rpm 0 menor 1SO* AGMA VG100 3EP VG220 5EP VG320 6EP
Tabla 20. Lubricantes recomendados
Marca BP CASTROL CHEVRON TEXACO EXXON MOBIL SHELL TOTAL
o | 1s0vGes ENERGOL ALPHA OPTIGEAR TRIBOL COM&;GZDS MEROPA SPARTAN Né‘éi'; OMALA CARTER
5| AGMA2eP GR-XP-68 P68 BM68 1100/68 WM68 EP68 68 EP68
I3 EP68 626
[
| 150VvG100 ENERGOL ALPHA OPTIGEAR TRIBOL COMS(E)GZDS MEROPA SPARTAN MGOEi'RL OMALA CARTER
S| AcmA3EP GR-XP-100 SP100 BM100 1100/100 WM100 EP100 100 EP100
o EP100 627
I
8 | 1s0va150 ENERGOL ALPHA OPTIGEAR TRIBOL comggﬁrr(ws MEROPA SPARTAN MG(éi'RL OMALA CARTER
| AGMA4EP GR-XP-150 SP150 BM150 1100/150 EP150 WM150 EP150 620 150 EP150
‘@
) GEAR MOBIL-
< | IS0VG220 ENERGOL ALPHA OPTIGEAR TRIBOL COMPOUNDS MEROPA SPARTAN GEAR OMALA CARTER
AGMA 5EP GR-XP-220 SP220 BM220 1100/220 WM220 EP220 220 EP220
EP220 630
IS0 VG320 ENERGOL ALPHA OPTIGEAR TRIBOL COMESG’;DS MEROPA SPARTAN '“(':éi'RL OMALA CARTER
AGMA 6EP GR-XP-320 SP320 BM320 1100/320 WM320 EP320 320 EP320
EP320 632
ENER- TRIBOL
Grasa para GREASE SPHEEROL Olista Long- 3020/ DURALITH MULTI- BEACON MOBILUX ALVANIA MULTIS
rodamientos LS Ep AP3 time 3EP 10002 GREASE 68 FAK EP2 EP2 EP2 EP2 EP2

Cantidad de aceite

Las cantidades estimadas de aceite para especificaciones estandar se indican en la Tabla 21, ‘Cantidad de aceite’ La cantidad
de aceite que se indica en el catdlogo no es exacta. Para inspeccionar el nivel de aceite, utilice una varilla indicadora o un
medidor visible.

Rellenado de aceite

e Suministre aceite a través de la entrada ubicada en la parte superior de la unidad principal. Inspeccione el nivel de aceite
con una varilla indicadora o un medidor visual de nivel de aceite (Fig. 23).

® Para inspeccionar el nivel de aceite, enrosque la varilla indicadora hasta su posicién mas profunda; de lo contrario, el nivel
de aceite medido sera incorrecto (Fig. 24). |

® Verifique el nivel de aceite cuando el lubricante esté cerca de su temperatura de operacion, a fin de obtener lecturas del
nivel de aceite que sean exactas. Los colectores de aceite grandes presentan considerables diferencias entre los niveles de
aceite frio y caliente.

® Cuando llene la unidad por primera vez o después de 1 0 mds semanas sin operacion, llene o verifique el nivel de lubricante
hasta la marca inferior del medidor de nivel. Haga funcionar la unidad con baja carga durante aproximadamente 5 minutos,
apague el equipo, y revise y reajuste el nivel de aceite si fuera necesario.

¢ Sila unidad se suministré con un sistema de lubricacién, es importante verificar el nivel de aceite antes de que el lubricante
haya tenido tiempo de drenar.

El nivel de aceite debe estar S8,

N
N

dentro de este intervalo.

)
hd

Medidor visual (tipo tubo)

Varilla indicadora

Medidor visual (tipo ventana)
Fig.23

Sumitomo DriveTechnologies Paramax® Serie 9000



Reductores de velocidad Paramax® 9000

Lubricacion (cont)

Mantenimiento de lubricacion (cont.)

Rellenado de aceite (cont.)

Durante el proceso de rellenado de aceite asegurese de que no ingresen al reductor tuercas, pernos o arandelas sueltas, polvo, agua y otros
materiales extrafios.

El reductor no estard suficientemente lubricado si el nivel de aceite estd por debajo del intervalo recomendado. Sin embargo, si el nivel de
aceite estd por encima del intervalo recomendado, la temperatura del aceite aumentara, y esto haré que se deteriore (vea la Fig. 23).

Al drenar el aceite del reductor, extraiga el tapén de drenaje colocado bajo la unidad y deje desagotar el aceite mientras esté todavia
caliente. Para hacer mas facil el drenaje o el rellenado de aceite, retire el respiradero.

Rellenado de grasa
(1) Retire el tapon de descarga de grasa de la carcaza de engranajes.
(2) Para asegurar una distribucion uniforme agregue lentamente la grasa nueva a través del engrasador, con el reductor
funcionando. Continde agregando la grasa hasta que comience a salir por el orificio.
(3) Vuelva a colocar el tapon de descarga de grasa.

Ubicaciones de los engrasadores y tapones de descarga

o

Engrasador /'J%

(Co u 00 00 00)

LdJ
Y
|

5
7\ AS
&)
5

|
— 1
Il

O ©) O

J

~

Fig. 25 — Reductor, montaje perpendicular Fig. 26 - Unidad de accionamiento, montaje perpendicular

Sumitomo DriveTechnologies Paramax® Serie 9000
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Lubricacion (cont)

Cantidad de aceite

Tabla 21. Cantidad de aceite Unidades: galones (litros)
Horizontal Vertical Perpendicular
Tamaio| Ejesenangulo recto Ejes paralelos Ejes en angulo recto Ejes paralelos Ejes en angulo recto Ejes paralelos
2 3 4 2 3 4 2 3 4 2 3 4 2 3 4 2 3 4
etapas etapas etapas | etapas etapas etapas| etapas p p I p pas | etapas pas etapas p p etapas
13 13 13 13 13 16 1,9 24 29
W5y — e e e T T e e o T T e an
1,9 19 21 1,9 19 21 2,9 34 40
05 — o o o® T o T T |lo ® —|ay T T |lay a»
sos0 | 26 26 _ | 26 26 37 | 19 24 _ | 24 26 26 | 37 42 _ | 42 53 53
(10) (10) (10) (10) (14) (7) 9) (9) (10) (10) (14) (16) (16) (20) (20)
o035 | 32 32 | 32 34 45 | 24 32 |32 37 37 |50 56 | 58 66 66
(12) (12) (12) (13) (17) (9) (12) (12) (14) (14) (19) (21) (22) (25) (25)
sos0 | 42 42 50 | 42 50 66 | 50 48 48 | 48 48 45 | 63 77 93 | 77 93 93
(1) (16) (19 | (16) (19 (@5 | (199 (18 (18 | 18 (18 (17 | @4 @9 G5 | 29 @35 (35
ooss | 48 48 56 | 48 56 74 | 61 58 58 | 58 58 56 | 79 95 11 | 95 1 1
(18 (18 @) | (18 @) @8 | @3 @ @) | @ @) @) | By @& @3 | 36 (43) @3
0so | 56 56 63 | 56 63 85 | 53 56 63 | 58 66 61 | 82 93 12 | 95 12 1
Q) Q) @ | @) @ B2 | 20 @) @ | @ @) @) | B) @5 @ | 36 45  (46)
oss | 74 74 77 | 74 77 M | 69 79 90 | 82 93 & | 12 12 16 | 12 16 16
8 (8 (29 | 28 (29 (@40 | 26) (300 G4 | 31) 35 33 | @5 @6 (59 | 47 (59 (59
o060 | 66 77 10 | 66 87 98 | ., 74 95 | 66 74 85 | 12 15 18 | 14 18 18
Q5 (9 (38 | 25 (33 (37 8 (6) | (25 (28 (32 | @44 (56 (68) | (53) (68)  (69)
0ss | 77 87 M | 77 10 . 93 12 | 8 93 11 | 15 17 2 | 18 2 23
Q9 (33 43) | 29 (38 (@ (35 45 | 32 (35 (40) | (56) (65 (85 | (67) (85)  (86)
70| 98 12 15 [0 13 15 . 12 14 | 10 12 14 | 17 2 28 | 2 28 29
37) @45 67 | 38) (49 (56) @6) (4 | (39) 44 (53 | 65 (83 (107) | (84 (106) (108)
so7s| 12 1M 18 |12 16 18 . 16 18 | 13 15 18 | 23 26 32 | 26 32 3
@6) (2 67) | 4 (59  (67) 59  68) | 49) (56) (67 | (87) (100) (122) | (100) (120) (122)
sos0| M 16 19 14 17 19 . 16 18 | 14 15 17 | 24 30 34 | 29 34 34
53 (60) (73) | (58 (64)  (73) ©60) (69) | (58 (57 (65 | (90) (115 (128) | (109) (130) (130)
oss | 17 20 24 |18 21 . 21 25 | 19 21 24 | 33 38 46 | 36 46 46
67) (75 (90) | 68) (©0)  (90) 80) (94 | (71) (79 (89 | (126) (144 (174) | (137) (176) (175)
o0o0| _ 32 4 |32 3 4 | _ 32 3 | a4 a 29 | _ |
(1200 (150) | (120) (120) (150) (1200 (120) | (90)  (90) (110)
o005 | 26 41 48 |37 4 4 | 3w 4 | 3x» 3 | |
(100) (155) (180) | (140) (155) (180) (145)  (155) | (120) (120) (140)
ot00| _ 4 55 | 45 a8 58 | a5 48 | 37 3 4 | _ | _
(180) (210) | (170) (180) (220) (170)  (180) | (140) (140) (170)
ot05 | 4 58 67 | 54 59 69 | _ 55 58 | 4 46 55 | _ | _
(1500 (220) (255) | (205) (225) (260) 10) (2200 | (175) (175) (210)
o110 _ 66 79 |63 6 79 | _ e 66 | 53 53 e | _ | _
(250)  (300) | (240) (260) (300) (230)  (250) | (200) (200) (240)
o115 | 3 82 95 | 77 s 9% | _ 77 8 | e e w8 | _ | _
(2000 (310) (360) | (290) (325) (365) (290) (315) | (255) (255) (295)
92 103 92 103
M& | — 350 @390| — @00 G99 - 00— — | — — —|— — — | — — —
122 143 124 140
NN —  ue0) (5400 @0 300 0 — | — —  — | — —  — | — — —
122 140 124 137
9126 | —  ue0) 300 | @0 G200, - 00— — | — — — | — — — | — — —
2 12 103 119
N28 | — 3500 @e0) |  @9%0) @), ~  —  — | — — — | — — — | — — —
135 180 145 172
M| — 5100 80| — (50 6500, 00— — | — — — | — —  — | — — —
132 174 143 169
936 | — 500 (660) | (540) 640) | — 0  — | — —  — | — —  — | — — =

*:vea la Tabla 22.
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Reductores de velocidad Paramax® 9000

Lubricacion (ont)

Cantidad de aceite (cont.)

Tabla 22. Cantidad de aceite - Ejes en angulo recto, dos etapas

Unidades: galones (litros)

Relacion

Relacion

6,3-9 | 10-18

8-11,2 |12,5-22,4

9060 | 6,6 (25) | 6,6(25)

9065 - -

8,5(32) 8,5(32)

9070 | 9,3(35) | 11(41)

9075 - -

12 (47) 14 (54)

9080 | 12(46) | 15(55)

9085 - -

15 (58) 18 (68)

Ubicaciones de los orificios de lubricacion y tapones de drenaje

Fig. 27 — Horizontal

Fig. 28 - Vertical

Fig. 29 - Perpendicular

Ejes paralelos - Triple reduccion

o
Ejes paralelos — Cuadruple reduccion 1 ® o |
Ejes en dngulo recto — Doble reduccién U {
Ejes en dngulo recto - Triple reduccion
Ejes en dngulo recto — Cuadruple reduccion pt o

Sumitomo DriveTechnologies Paramax® Serie 9000

Orificio de lubricacion (9015 a 9055)

)

Orificio de lubricacion (9060 a 9136)

A

RE

) n -
@
o T\ L

Tapdn de drenaje (9090 a 9115)

Orificio de lubricacion

[ o

N

f| |

o

i

;|o \

Tapén
de drenaje

Orificio de lubricacién

J ] i

L ®

Tapdn de drenaje (9015 a 9085)

Orificio de lubricacion

Ejes paralelos — Doble reduccién

17



18

Reductores de velocidad Paramax® 9000

Inspeccion diaria

<) PELIGRO

@ No maneje la unidad cuando esté conectada a la fuente de alimentacién eléctrica. Asegurese de desconectar
la alimentacién eléctrica; de lo contrario, puede sufrir un choque eléctrico.

@ No toque piezas rotativas (eje de salida, etc.) durante el mantenimiento o la inspeccion de la unidad; la ropa suelta
puede resultar atrapada en estas piezas rotativas y provocar graves lesiones o la muerte.

@ No desmonte ni modifique motores a prueba de explosiones; podria producirse una explosion, ignicion, choque
eléctrico o dafos al equipo.

@ Las condiciones de cableado de un motor a prueba de explosiones deben estar de conformidad con los codigos eléc-
tricos para instalaciones, las regulaciones sobre extensiones y la guia de instalaciones antiexplosivas, asi como el
manual de mantenimiento; de lo contrario puede producirse una explosién, ignicién, choque eléctrico o dafios al equipo.

A\ ATENCION

No coloque sus dedos u objetos extrafios en la abertura del reductor; existe peligro de choque eléctrico, lesiones,
incendio o dafos al equipo.

El reductor Paramax® alcanza temperaturas muy elevadas durante la operacion. Tocar la unidad con las manos
descubiertas puede causar graves quemaduras.

No toque los terminales cuando mida la resistencia del aislamiento; podria sufrir un choque eléctrico.

No haga funcionar la unidad sin tener colocada una cubierta de seguridad para blindar las piezas rotativas;

la ropa suelta puede resultar atrapada en la unidad y provocar graves lesiones.

Identifique y corrija rdpidamente toda anormalidad que observe durante la operacién, de acuerdo con las instrucciones
de este manual de mantenimiento. No haga funcionar el equipo hasta que la anormalidad haya sido corregida.
Cambie el lubricante de acuerdo con las instrucciones del manual de mantenimiento. Asegurese de usar el lubricante
recomendado por la fabrica.

No cambie el lubricante durante la operacién o inmediatamente después de haber interrumpido la operacion;
podria sufrir quemadauras.

Realice el suministro y la descarga de la grasa del rodamiento del motor de acuerdo con las instrucciones del manual
de mantenimiento. Evite el contacto con piezas rotativas; podria sufrir lesiones.

No haga funcionar un reductor Paramax® que esté dafiado; podrian producirse lesiones, incendio o dafios al equipo.
Sumitomo no acepta ninguna responsabilidad por dafios o lesiones resultantes de una modificacién realizada por el
cliente sin su autorizacion.

Deseche el reductor Paramax® y/o su lubricante como desechos industriales genéricos.

A fin de prevenir una explosion o ignicién al medir la resistencia del aislamiento de un motor a prueba de explosiones,
confirme que no haya presencia de gases, vapores u otras sustancias explosivas cerca de la unidad.

Para asegurar una operaciéon éptima correcta y continuada, realice inspecciones diarias segun las indicaciones de la Tabla 23. Si se encuentra
alguna anormalidad durante la inspeccién diaria, observe los procedimientos correctivos indicados en la seccién Localizacion de fallas
(pagina 27). Si no pudiera corregirse la anormalidad, comuniquese con el agente, distribuidor u oficina de ventas Sumitomo mas préoxima.

Tabla 23. Lista de verificacion para la inspeccion diaria

Elemento a inspeccionar Detalles
Corriente eléctrica ;La corriente es menor que la corriente nominal indicada en la placa de caracteristicas?
Ruido ¢Hay sonidos anormales provenientes del reductor? ;Hay un cambio brusco en el sonido?
Vibracién {Hay excesiva vibracién? ;La vibracién cambia bruscamente?

;La temperatura superficial es anormalmente alta (mayor que 90 °C/ 194 °F)?

{La temperatura superficial aumenta bruscamente?

Temperatura superficial La elevacién de temperatura durante la operacidn difiere segtin el modelo.

La diferencia entre la temperatura de la superficie de los engranajes y la temperatura
ambiente puede llegar a 80 °C (144 °F), siempre que la temperatura no esté fluctuando.

Nivel d . En reposo ;El nivel de aceite alcanza la linea superior del medidor correspondiente?
'\(’&O;e’?g?te En funcionamiento | ;EI nivel de aceite en funcionamiento es diferente al nivel en reposo?
lubricados Sise usa una (Esta funcionando normalmente la sefal de aceite o el medidor de flujo?
o aceite) bomba de Si el funcionamiento es anormal, detenga la unidad e inspecciénela; de lo contrario,
P aceite un aceite inadecuado producira una lubricacion defectuosa de la parte de reduccion,
dafard la bomba y llenard hasta el tope el tubo de aceite.
Fugas de aceite o grasa ¢Hay fugas de aceite o de grasa desde la secciéon de engranajes?
Perno de la fundacién ;Estan flojos los pernos de la fundacion?
Cadenay correaenV ;Estan sueltas la cadena y la correa en V?
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Planos constructivos

Fig. 30 - Ejes paralelos, horizontal - Doble reduccion Ne de referencia| Nombre de la pieza
13.01 Carcaza
21.02 Lémina de ajuste
. T ¢ o~ < } 88 <8 21.03 Lamina de ajuste
o ooo (SN [=JEN ! oS =o P .
e 8FR =38 8 g— N © 21.04 Ladmina de ajuste

21.05 Lémina de ajuste

21.06 Lémina de ajuste

N 21.26 Lémina de ajuste

13.01

25.01 Eje de baja velocidad

36.01 Engranaje helicoidal

36.02 Eje del pifidn helicoidal

36.03 Engranaje helicoidal

3604 | Eje del pifién helicoidal

40.04 Bomba de aceite

1=

i . 41.01 Chaveta
N d 41.03 Chaveta
41.21 Chaveta
N
LT 41.24 Chaveta
\ S 3383 8338 60.01 Rodamiento
m T8N 8RN 60.02 Rodamiento
888 5 60.03 Rodamiento
N88 T 60.04 Rodamiento
60.05 Rodamiento
60.06 Rodamiento
65.02 Retén de aceite
Fig. 31 - Ejes paralelos, vertical - Doble reduccién 65.06 Retén de aceite
65.22 Retén de aceite
< < oN\O < O O
oSS o9 ~ S S
— O O O — n —
o O oMo < O N
S 535 '
O QO — N
oM O < N
= “
S -
m Al
R\ N S
L. |
N L/ T ||| z
D)
\ o [salsalsal < n wn
O — O — o — O O
(a0] <t O N < N \O M
N AN —
SonNg N
— O Lnuwn —
AN O O O <
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Paramax® 9000 Speed Reducers

Planos constructivos (cont.

Fig. 32 - Ejes paralelos, horizontal - Triple reducciéon

41.06
36.06

— — — < - N [Tl "a) O O [ee] \O 0 o
S 99 e 9oQ = S NS SE
O o — QO — O O — o — o - un —
o O < O N ™M 0N < O N O < © NN
-
S
™ ,—\ >
! A
I !
N\
)
| WV I
[T .
P
q
NN o pga m [sa] [salsa) n 1 ™~ O I~
o e oo 2 e 9- 229 S e
o — [%a) wn— o — O — — O O S O —
O N © N © < (2 Ka'l N O ™M ©O© M N
Fig. 33 - Ejes paralelos, vertical - Triple reduccion
— = o < S N ali¥a) O O [} O 0 [}
2 99 oce <o S S NS S
O o — o — O O — Q — (=] — N —
™M O < O N M ™ <+ O N O | | < © o
-
S
al M\ X
N D
f/ TN
)
U
41
_/
/ m [sa] Mmoo wn S wn
S8 NS 58 S 2 ge22¢g S S3
= = = 3 )=
8~ 88 &% © ¥ MmN mO S ~N o

25.07

Ne de referencia

Nombre de la pieza

13.01 Carcaza

21.02 Lémina de ajuste
21.03 Ldmina de ajuste
21.04 Ldmina de ajuste
21.05 Lamina de ajuste
21.06 Ladmina de ajuste
21.07 Lamina de ajuste
21.08 Lémina de ajuste
21.28 Ldmina de ajuste
25.01 Eje de baja velocidad
25.07 Eje de alta velocidad
36.01 Engranaje helicoidal
36.02 Eje del pidn helicoidal
36.03 Engranaje helicoidal
36.04 Eje del pifidn helicoidal
36.05 Engranaje helicoidal
36.06 Eje del piidn helicoidal
40.04 Bomba de aceite
41.01 Chaveta

41.03 Chaveta

41.05 Chaveta

41.06 Chaveta

41.21 Chaveta

41.26 Chaveta

60.01 Rodamiento

60.02 Rodamiento

60.03 Rodamiento

60.04 Rodamiento

60.05 Rodamiento

60.06 Rodamiento

60.07 Rodamiento

60.08 Rodamiento

65.02 Retén de aceite
65.08 Retén de aceite
65.22 Retén de aceite
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Reductores de velocidad Paramax® 9000

Planos constructivos (cont,

Fig. 34 - Ejes paralelos, horizontal - Cuadruple reduccion N° de referencia] Nombre de la pieza
13.01 Carcaza
21.02 Lémina de ajuste
21.03 Lémina de ajuste
- - - g N O LAO0o  OHNE o ~N oo 21.04 Lamina de ajuste
e o < Q9o 9O (=} CO0S OO——AN — Mo P .
Y = o eS¢ S —O— BOOLE— - <0 21.05 Lémina de ajuste
mMm < O ANO M O <tMnANN MNOOO < o AN P ;
21.06 Lémina de ajuste
_ 21.07 Lamina de ajuste
S; 21.08 Lamina de ajuste
\ § L 21.11 Lamina de ajuste
\ l 4 21.12 Lamina de ajuste
r/ d M 21.32 Lamina de ajuste
N | I 25.01 Eje de baja velocidad
i A 36.01 Engranaje helicoidal
/ YK 36.02 Eje del pifion helicoidal
36.03 Engranaje helicoidal
1T 36.04 Eje del pifidn helicoidal
s 36.05 Engranaje helicoidal
83 RS a3~ 33 3 38 I8 388 & == 36.06 Eje del pifién helicoidal
O— LN LN — —O — WO— VO — O O —O
O Vo ANY Ao ¥ MmN Mo Ao Mmoo Ao 36.07 Engranaje helicoidal
36.08 Eje del pifidn helicoidal
40.04 Bomba de aceite
41.01 Chaveta
41.03 Chaveta
41.05 Chaveta
Fig. 35 - Ejes paralelos, vertical - Cuadruple reduccion 4107 |Chaveta
41.21 Chaveta
41.28 Chaveta
60.01 Rodamiento
60.02 Rodamiento
S 3 o I3 S 8 8883 83227 N8 60.03 Rodamiento
- T 3 N8 R B TRAN mBl8w S M, 60.04 Rodamiento
60.05 Rodamiento
S 1 60.06 Rodamiento
2 ,—\ LJ 60.07 Rodamiento
L\ = | 60.08 Rodamiento
[_) |'|V_l 60.11 Rodamiento
60.12 Rodamiento
N
L I A 65.02 Retén de aceite
: 65.22 Retén de aceite
J 65.12 Retén de aceite
)
ﬂ/x
NN NN — — cnon 0N Mun
o9 nNo onN oS © 99 9
O— LN LN — —O — O— O
OAN OO N NO < N ™
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Reductores de velocidad Paramax® 9000

Planos constructivos (cont)

Fig. 36 — Ejes en angulo recto, horizontal — Doble reduccién

Ne de referencia

Nombre de la pieza

— — — m oM [s2] [se - =] DY Oy DY
= S 9 29 < S 9= S NS S
O o — o — — O O O O — O —
(23] O < O N < Mm M O — N O N
1 i
3/ ,
an
2N
38 b= el
S O — © ¥
O m (o]
Fig. 37 - Ejes en angulo recto, vertical - Doble reduccién
— — — m M m [sa - =] Oy Oy Y
o o o o o o SO - S NS S
O o — o — — O O O O — O —
m O < O N < M M O — N O N
L.
—
AN
S NS < " o—
S99 = S ¥
o O O —
O M < (o]

13.01 Carcaza

16.09 Carcaza de rodamiento
21.02 Lamina de ajuste
21.03 Ldmina de ajuste
21.04 Ldmina de ajuste
21.09 Ldmina de ajuste
21.29 Lamina de ajuste
25.01 Eje de baja velocidad
36.01 Engranaje helicoidal
36.02 Eje del pifién helicoidal
36.03 Engranaje conico
36.04 Eje del pifién conico
40.04 Bomba de aceite
41.01 Chaveta

41.03 Chaveta

41.21 Chaveta

41.24 Chaveta

60.01 Rodamiento

60.02 Rodamiento

60.03 Rodamiento

60.04 Rodamiento

60.09 Rodamiento

60.10 Rodamiento

65.02 Retén de aceite
65.22 Retén de aceite
65.09 Retén de aceite
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Reductores de velocidad Paramax® 9000

Planos constructivos (cont.)

Fig. 38 - Ejes en angulo recto, horizontal - Triple reduccién Ne de referencia | Nombre de la pieza
13.01 Carcaza
16.09 Carcaza de rodamiento
S 3 55 833 €8 8 8 38 8 § 21.02 Ldmina de ajuste
w 8 =K m3 N 8 &~ 8 ¢ [ % 21.03 Lémina de ajuste
21.04 Lamina de ajuste
21.05 Lamina de ajuste
o 21.06 Lamina de ajuste
= \ 21.09 Lémina de ajuste
’_1 21.29 Lémina de ajuste
v — 25.01 Eje de baja velocidad
[_/ s 36.01 Engranaje helicoidal
] < - | 36.02 Eje del pidn helicoidal
L m ] 36.03 Engranaje helicoidal
: . T 36.04 Eje del pifion helicoidal
J 36.05 Engranaje cénico
‘l 36.06 Eje del pifion cdnico
AE 40.04 Bomba de aceite
o /\ 41.01 Chaveta
S pd 41,03 Chaveta
"% 8 A s g888g & 85 A’ @8 B (Craveta
© < M~ < © ~N O M MO O © 41.21 Chaveta
41.26 Chaveta
60.01 Rodamiento
60.02 Rodamiento
Fig. 39 - Ejes en angulo recto, vertical - Triple reduccién 60.03 Rodamiento
60.04 Rodamiento
60.05 Rodamiento
5 5 55 R 38 8 8 g g § o nocemente
2 2 T4 SRS $85 ~ & S8 =~ % Zg?z EESZE:::EZ
65.02 Retén de aceite
65.09 Retén de aceite
65.22 Retén de aceite
\
Z( =R
R .
¢ |
\
iR
§asaxsg 33 33 § %2 38 g
N 88 T N T8 8% & R8 <8 8
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Planos constructivos (cont)

Fig. 40 - Ejes en angulo recto, horizontal — Cuadruple reduccion Ne de referencia |Nombre de la pieza
13.01 Carcaza
16.09 Carcaza de rodamiento
S5 S 8383 3§ 8§ I8 555 233 3 3] 21.02 Lémina de ajuste
T8 8 N8BT ®m N wmGm I8N 8x8 N~ ©F 21.03 Lamina de ajuste
21.04 Lamina de ajuste
21.05 Lémina de ajuste
ﬁ‘ A ‘\ F 21.06 Lamina de ajuste
'_\ \ | 21.07 Lémina de ajuste
: — T 21.08 Lamina de ajuste
r/ \4 ' i 21.09 Lémina de ajuste
% ! g 21.29 Lémina de ajuste
L il | | s 25.01 Eje de baja velocidad
£ N> [ I - 36.01 Engranaje helicoidal
/ _/ N 36.02 Eje del pifién helicoidal
S ' \ 36.03 Engranaje helicoidal
= A \ 36.04 Eje del pifidn helicoidal
\\ 36.05 Engranaje helicoidal
s e ] NSRS gzanyg 8  9Reg 2 g 36.06 |Eje del pifion helicoidal
QS N 9883 388 g =38 S © 36.07 Engranaje cénico

36.08 Eje del pifién cdnico

40.04 Bomba de aceite

41.01 Chaveta

41.03 Chaveta

41.05 Chaveta

Fig. 41 - Ejes en angulo recto, vertical - Cuadruple reduccion 41.07 Chaveta

41.21 Chaveta

41.28 Chaveta

60.01 Rodamiento

S o oo -
g g S9 - 60.02 Rodamiento
N1 O o .
22 229 S 3888 o 60.03 Rodamiento
NO Mo~ T o0 < ;
~ 73 7 N3 © 60.04 Rodamiento

16.09

60.05 Rodamiento

60.06 Rodamiento

60.07 Rodamiento

| 60.08 Rodamiento
| 60.09 Rodamiento

as=n

60.10 Rodamiento

i 1 65.02 Retén de aceite

65.09 Retén de aceite

65.22 Retén de aceite

A o
SN
< i i NS~ o [e)} 7o)
S8s85 ss s = 8383 epe
VWOoOVvVOoO O — o — S —
MOMTF O ~ © N3N
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Reductores de velocidad Paramax® 9000

Mantenimiento de piezas, Desmontaje/Montaje

Mantenimiento de piezas

Para aumentar la vida util del reductor, reemplace cada tres a cinco afios estos elementos:
Piezas a cambiar
* Rodamientos, retenes de aceite, anillos Nylok, collares, chavetas, ldminas de ajuste, obturadores de empaque y medidor visible.
e Inspeccione el eje y los engranajes; si estuvieran dafiados, reemplacelos.

Regrese los reductores Paramax® a la fabrica para el cambio de piezas. Asegurese de incluir el nimero de modelo, la relacion,
el numero de serie y la cantidad.

Desmontaje / Montaje

A\ ATENCION

@ La reparacion, desmontaje y montaje deben ser realizados por técnicos apropiadamente capacitados;
de lo contrario puede dafarse el sistema.

e Mantenga sus manos y todo objeto extrafio lejos del chavetero y de otros bordes aguzados; podria sufrir lesiones.
o Realice el desmontaje en un lugar limpio y seco.

o Conserve las piezas accesorias como los tornillos en una caja, para evitar que se pierdan.

e Maneje las piezas con cuidado para evitar dafios.

Fig. 42 - Separacion del reductor y el motor

1. Brida de montaje del motor 2, Perno de instalacion 3. Motor

Dllil\

T\

| ﬁLﬁf_
8¢

| N
Y
—

/- 1/J] L]

=)

4, Eje de entrada hueco 5. Buje <] } -
Reductor Motor . ) .
- Sentido del montaje/desmontaje del motor

Procedimiento de desmontaje

(1) Quite los pernos de instalacion (2).
(2) Separe el motor (3) del reductor. Maneje el reductor y el motor con cuidado. No permita que la chaveta o el eje del motor
raspen el buje (5), ya que éste podria dafarse.

Procedimiento de montaje

(1) Posicione el reductor de modo que el motor (3) pueda montarse facilmente.

(2) Aplique grasa al eje de salida del motor (3).

(3) Alinee la chaveta del eje de salida del motor (3) con el chavetero del eje hueco de entrada (4).

(4) Inserte lentamente el eje de salida del motor (3) en el eje hueco de entrada (4). No permita que la chaveta o el eje del
motor raspen el buje (5), ya que éste podria dafarse.

(5) Asegurese de que el motor (3) esté insertado correctamente en el eje hueco de entrada (4). Apriete los pernos de
instalacion (2) para asegurar el motor (3) a la brida de montaje (1).

Sumitomo DriveTechnologies Paramax® Serie 9000
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Reductores de velocidad Paramax® 9000

Localizacion de fallas

@ Identifique cualquier anormalidad durante la operacion, y tome —tan pronto como sea posible-las medidas
correctivas apropiadas que se describen en este manual de mantenimiento. No haga funcionar la unidad hasta
haber tomado las medidas correctivas.

Toda vez que el reductor esté funcionando en forma anormal, consulte la Tabla 30 y tome de inmediato las medidas correctivas apropia-
das. Si esto no corrige el problema, o si el reductor exhibe sintomas no incluidos en esta tabla, consulte con la fébrica.

Tabla 24. Guia de localizacion de fallas

Sintoma

Causa

Correccion

Falla de la alimentacion eléctrica

Comuniquese con la compafiia local de electricidad.

Circuito eléctrico defectuoso

Inspeccione el circuito.

Falla del fusible

Reemplace el fusible.

Desconexién de dispositivo de protecciéon

Elimine la causa de la operacion del
dispositivo, y reconecte.

El motor funciona sin carga.

Bloqueo de la carga

Inspeccione la carga y el dispositivo de seguridad.

Mal contacto en el interruptor

Ajuste la seccion de contactos.

Bobina estatérica del motor desconectada

Repare o reemplace.

Falla de rodamiento

Repare o reemplace.

Motor trifasico funcionando como monofasico

Compruebe la fuente de alimentacién
con un voltimetro.

Inspeccione el motor, bobinados del
transformador, contactor, fusible, etc. y
repare o reemplace segun sea necesario.

Capacidad insuficiente del interruptor Reemplace el interruptor.
El interruptor se recalienta.
P Sobrecarga Reduzca la carga.
© Capacidad insuficiente del fusible Reemplace el fusible.
2 Falla del fusible
] Sobrecarga Reduzca la carga.
©
] Caida de tension Comuniquese con la compania local de electricidad.
< a
=) > Sobrecarga Reduzca la carga.
© v
v .
£ S La velocidad no aumenta y Bobina estatdrica del motor en cortocircuito Repare o reemplace.
4 & el motor se recalienta.
S 3 Falta la chaveta Instale una chaveta.
S
c . .
3 El rodamiento estd quemado Repare o reemplace.
=
s Ajuste incorrecto del dispositivo de sobrecarga Ajuste el dispositivo de sobrecarga.
S
T | El motor gira en sentido inverso. Error de conexién Conecte el motor de acuerdo con la especificacion.
El cable de salida estd en cortocircuito Repare o reemplace.
Falla del fusible Mal contacto entre el motor y el arrancador Complete la conexion.
Sobrecarga Reduzca la carga.
Caida o aumento de tension Comuniquese con la compaiia local de electricidad.
Rodamiento chamuscado Repare o reemplace.
Sobreelevacion La temperatura ambiente es alta Reduzca la temperatura ambiente.
excesiva de temperatura N - .
Dafios debidos a la aplicacién de R |
sobrecarga a los engranajes, rodamientos, etc. €pare o reemplace.
Hay fugas de aceite desde las sec- Retén de aceite dafiado Cambie el retén de aceite.
ciones de los ejes de entrada/salida. Rasguiios o abrasion en el collar del eje Repare o reemplace.
Fugas de
aceite Hay fugas de aceite desde la Suietad foi Apriete los sujetadores con los valores
superficie de unién de la carcaza. ujetadores flojos correctos de par especificados.
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Reductores de velocidad Paramax® 9000

Localizacion de fallas (cont.

Tabla 24. Guia de localizacion de fallas (cont.)

Sintoma Causa Correccion
Engranajes, ejes o rodamientos dafiados. Hagalos reparar en un taller especializado.
Carcaza deformada debido a una Aplane la superficie de instalacion o
superficie de instalacion irregular utilice Iaminas de ajuste.
?0""?9 anormfal, Resonancia debida a una rigidez Refuerce la base de instalacion para
Vibracion excesiva. insuficiente de la base de instalacién mejorar la rigidez.
Alineacion incorrecta con la maquina impulsada Alinee el centro del eje.

Vibracién de la maquina impulsada

- Aisle la maquina impulsada del reductor.
transmitida al reductor

Contaminacion Elimine la contaminacion.

Sonido anormal proveniente del motor - N -
Rodamientos danados Instale nuevos rodamientos.

Aumente el tiempo de aceleracion

Aceleracion o desaceleracion brusca o desaceleracion.

Corte por sobrecorriente

Cambio brusco en la carga Disminuya la carga.

Sobrecorriente a tierra Puesta a tierra del lado de salida Corrija para eliminar la puesta a tierra.

Haga las correcciones necesarias para
Sobrecorriente de CC Cortocircuito en el lado de salida eliminar el cortocircuito.
Inspeccione los cables.

Corte por sobretension » Aumente el tiempo de desaceleracion
regenerativa Desaceleracion brusca Reduzca la frecuencia de frenado.

Desconexion del inversor

Operacion del relé térmico Sobrecarga Disminuya la carga hasta el valor especificado.
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Paramax® 9000 Speed Reducers

Apéndice: Lubricacion de Paramax®
Determinacion del nivel de aceite correcto

1. Introduccion

Para asegurar una lubricacién apropiada de los rodamientos y las dreas de contacto de los engranajes, recomendamos mantener en todo
momento el nivel de aceite correcto en el reductor de engranajes. Un nivel de aceite bajo puede privar de lubricacién a los rodamientos y/o las
areas de contacto de los engranajes, y contribuir a que se produzca una falla catastréfica. Un nivel de aceite alto provocard una agitacién excesiva
del mismo, la que puede aumentar su temperatura operativa y con ello inhibir la capacidad del reductor de engranajes de disipar el calor, y
causar una falla prematura de lubricacion.

Las cantidades de aceite que se indican en nuestros manuales y catdlogos no son exactas para todas las configuraciones de montaje, accesorios
y opciones de las unidades. Para asegurar un nivel de aceite correcto, utilice las marcas de la varilla indicadora provista o el medidor visual

de nivel de aceite, para monitorear el mismo al llenar la unidad.

2. Procedimiento

Siga estas instrucciones para asegurar la maxima vida util del reductor de engranajes.

a. Enla puesta en marcha inicial:
~ Sumitomo envia algunas unidades con lubricacién de fabrica. Antes de operar la unidad, asegurese de que la misma necesite lubricante.
~ Antes de la operacion, llene la unidad con el lubricante recomendado en el Manual de Operacién y Mantenimiento de Sumitomo
(vea la pagina 14) hasta el nivel indicado en la varilla indicadora o en el medidor visual de nivel de aceite. La unidad debe estar en la
posicion de montaje nivelada, a menos que se establezca otra cosa en el plano esquematico certificado provisto.
b. Cuando el reductor de engranajes se llene por primera vez, o después de que haya estado inactivo por un periodo de tiempo, recomendamos:

~ Llenar el reductor de engranajes hasta la marca inferior del medidor de nivel, hacer funcionar la unidad durante
10 a 15 minutos, y luego apagar el equipo.
~ Revisar el nivel de aceite, y reajustarlo si fuera necesario.

¢. Después de la puesta en marcha inicial:
~ Apague el equipo después de que la unidad alcance su temperatura operativa.
~ Revise el nivel de aceite cuando la unidad esté en su posicion de montaje nivelada.
~ Mantenga el nivel de aceite entre las marcas alta y baja del medidor de nivel.

Si el reductor de engranajes estd utilizando un sistema de lubricacién (impulsado por el eje 0 motorizado), verifique el nivel de aceite, como se
describi6 antes, después de que el sistema de lubricacién haya estado funcionando (pero antes de que el sistema de lubricacién haya tenido
tiempo de drenar hacia el reductor o el colector de aceite).

Verifique el nivel de aceite cuando el mismo esté cerca de su temperatura operativa normal. Las temperaturas ambientes extremas pueden
proporcionar una lectura de nivel de aceite 'falsa’ en comparacion con las temperaturas operativas; por eso es importante verificar el nivel de
aceite cuando se encuentre a una temperatura que no difiera de la temperatura operativa en més de 5%.

Es posible que observe un cambio en la lectura del medidor de nivel de aceite cuando el reductor de engranajes esté en funcionamiento. Esto

es normal. El aceite que estd dentro del reductor de engranajes esta agitandose y puede crear una lectura ‘falsa’ de nivel alto o bajo; por eso
es importante verificar el nivel de aceite cuando la unidad esté en su modo estatico.
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Paramax® 9000 Speed Reducers

Apéndice: Lubricacion de Paramax® Procedimiento
para los retenes de taconita y de laberinto

1. Introduccion

Los retenes de taconita y de laberinto se utilizan en los entornos polvorientos mas severos. Utilizan un sistema de engrase con purga para
evitar que los contaminantes externos ingresen al reductor. Vea abajo en la Fig. A-1 las ilustraciones de los conjuntos de retenes

de taconita y de laberinto.

2. Procedimiento
Siga estas instrucciones para mantener la lubricacién de los retenes de taconita y de laberinto.

a. A menos que se especifique lo contrario, tanto los retenes de taconita como de laberinto se llenan de grasa mineral NLGI #2EP
antes del envio. No se necesita agregar grasa a los retenes antes de la puesta en marcha.

b. Agregue grasa a los retenes de acuerdo con las pautas indicadas en la Tabla A-1. Consulte la Tabla A-2 para ver las grasas recomendadas.

Tabla A-1. Ciclo de lubricacion

Valor de rpm del ejede | Horas de
alta velocidad operacion
<750 5000
750 ~ 1800 3000

Un entorno altamente contaminado puede requerir un ciclo de lubricacion mas frecuente.

¢. Sila unidad no se opera por mas de 6 meses, aplique una capa fina de grasa a la superficie exterior de los retenes para evitar la
desecacion. Antes de arrancar la unidad verifique la integridad de los retenes y reemplace lo que sea necesario; luego realice la
purga y agregue grasa nueva a los retenes.

d. Las unidades pueden estar equipadas con una valvula automatica de descarga de grasa a resorte o un tapon en el orificio de purga de grasa.
~ Sisu unidad tiene un tapdn, comience por quitarlo.

~ Mientras hace girar los ejes del reductor para asegurar una distribucién de grasa uniforme, agregue lentamente la grasa hasta que
la grasa nueva comience a salir por el orificio de purga. Limpie el exceso de grasa y vuelva a instalar el tapdn si fuera necesario.

Tabla A-2. Grasas minerales NLGI #2 recomendadas

Grasa BP Castrol Chevron/Texaco Exxon/Mobil Shell Total
. Ener- Spheerol OI'SFa Tribol | Dualith Multifak Beacon | Mobilux | Alvania Multis
Mineral Grease AP3 Longtime | 3020/ Grease EP2 £P2 EP2 EP2 EP2
LS EP2 3EP 1000-2 EP2
Grado alimentacion FM EP2
Fig. A-1. Conjuntos de retenes de Boquilla de engrase (entrada de grasa) Boquilla de engrase (entrada de grasa)
taconita y de laberinto ,ﬁ/ Purga de grasa

Placa de laberinto

i

Retén de aceite Retén de aceite Retén de aceite
(Retén de aceite de la (Retén de grasa) (Retén de aceite de la’
caja de engranajes) caja de engranajes)

Placa de cierre

Conjunto de retén de taconita Conjunto de retén de laberinto

%J_/

"ﬁi
Purgador de grasa
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Paramax® 9000 Speed Reducers

Apéndice: Lubricacion de Paramax® Procedimiento
de engrase de pozo seco y rodamiento de carga.

1. Introduccion

Los pozos secos estan disefiados para aplicaciones que no pueden tener fugas de aceite del eje de baja velocidad. Las aplicaciones comprenden
desde agitadores de plantas de tratamiento hasta mezcladoras de alimentos.

Fig. A-2. Conjunto de pozo secoy

Los conjuntos de pozo seco consisten en un deflector de pozo seco que estd disefiado . R
rodamiento descendido

para impedir la entrada de aceite a la cdmara del rodamiento inferior de baja velocidad.

Existe un retén de grasa con anillo en V entre el rodamiento y el deflector de pozo N 6001
seco. Esto es para impedir que la grasa del rodamiento ingrese en la carcaza principal. s
El rodamiento de baja velocidad esta lleno de grasa, que se repone mediante el bombeo
de grasa a través de la boquilla de engrase, y el exceso de suministro se purga. N A 3601
o . . . . je helicoidal
Vea la Fig. A-2. El conjunto de rodamiento descendido y pozo seco es igual al pozo et
seco, excepto que el rodamiento de baja velocidad se ha bajado para aumentar la
. . 86.22
capacidad de carga lateral de la unidad. ., Pozo seco
° ° 86.42
Retén de anilloenV
2.Procedimiento | |
Siga estas instrucciones para el mantenimiento de la grasa lubricante para el rodamiento Junta térica (O-ring)

36.02
Rodamiento de
baja velocidad

inferior de baja velocidad:

a. El rodamiento de baja velocidad se llena de grasa NLGI #2EP antes del envio, a
menos que se espgaﬁqug lo contrario. No se requiere agregar grasa a la cdmara del 6502
rodamiento de baja velocidad antes de la puesta en marcha. Retén para

baja velocidad

65.22

b. Agregue grasa al rodamiento de baja velocidad cada 2500 horas de operacion.

~ Para ver la cantidad aproximada, consulte la Tabla A-3.

. . 50
~ Para ver las grasas minerales recomendadas, consulte la Tabla A-4. Eje de baja

velocidad

¢. Extraiga la tuberia de descarga de grasa y limpie el exceso de grasa, si lo hubiera, cada
5000 horas o una vez por afo, lo que ocurra primero. La grasa vieja no utilizada, con el tiempo se resecard y endurecera.
Este proceso es necesario para evitar que se obstruya la tuberia de purga.

d. Las unidades pueden estar equipadas con una valvula automatica de descarga de grasa a resorte o un tapén en el orificio de purga de grasa.
~ Sisu unidad tiene un tapén, comience por quitarlo.

~ Mientras hace girar los ejes del reductor para asegurar una distribucién de grasa uniforme, agregue lentamente la cantidad
recomendada de grasa. No engrase en exceso.

~ Después de 30 minutos de operacién continua, vuelva a instalar el tapén y limpie si fuera necesario, y elimine toda la grasa purgada.

e. No es raro que la grasa continde purgandose de la unidad durante un cierto tiempo después de haber agregado grasa nueva. Si esto
ocurre, no agregue grasa adicional a la unidad.

Tabla A-3. Cantidad aproximada de grasa recomendada

q 9035 9055 9075 | 9085 9105
Unidad | 9030 9040 9045 | 9050 9060 9065 | 9070 9080 | 9090 9095 | 9100 9110 9115 | 9118 | 9121

Gramos | 79 144 173 194 278 524 407 494 632 778 943 1184 | 1465 | 2025 | 2549
Onzas 2.8 5.1 6.1 6.8 9.8 185 | 144 | 174 | 223 | 274 | 333 | 418 | 517 | 714 | 899

Tabla A-4. Grasas minerales NLGI #2 recomendadas

Grasa BP Castrol Chevron/Texaco Exxon/Mobil Shell Total
. Ener- Spheerol OllsFa Tribol Dualith Multifak Beacon Mobilux Alvania Multis
Mineral Grease AP3 Longtime | 3020/ Grease EP2 EP2 EP2 EP2 EP2
LS EP2 3EP 1000-2 EP2
Grado alimentacion FM EP2
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Paramax® 9000 Speed Reducers IM03-106-2

Apéndice: Montaje de Paramax®
Carcaza estilo monobloque

e Lareparacion, desmontaje y nuevo montaje deben ser realizados por técnicos apropiadamente capacitados; de lo contrario,
el conjunto reductor puede dafarse sin posibilidad de reparacién posterior.

Evite el contacto con los bordes aguzados de los chaveteros y otras piezas.

Realice el desmontaje de la unidad en un entorno limpio y seco.

Conserve en un recipiente las piezas accesorias como los tornillos y arandelas, para evitar que se pierdan.
Maneje las piezas con cuidado para evitar dafios.

1. Introduccion

Nuestro procedimiento estandar para los reductores PARAMAX es regresarlos a la fabrica para su mantenimiento o reconstruccion.

Ademds podemos suministrar programas de capacitacién para el taller de reparacion. Le recomendamos que asista a un programa de
capacitacién antes de reparar el reductor.

e Antes de seqguir adelante con el trabajo, estudie la estructura de los reductores PARAMAX mediante las Figuras A-3 y A-4. Las
orientaciones de la carcaza y el eje son criticas para que el desmontaje y el nuevo montaje se efectlien correctamente.

Fig. A-3. Dibujo seccional (reductor tipico de 3 etapas)
Eje del pifidn de la etapa final )
Rodamiento
Engranaje de la 22 etapa

Eje del pifion intermedio
Eje de baja velocidad

Rodamiento

Collar

Retén de aceite N

Eje del pifion de la 12 etapa
Rodamiento
« Rodamiento
Engranaje de la etapa final — \ |
AW

q ]

Carcaza ;/ G |
LA—
Rodamiento Rodamiento
Retén de aceite

Retén de aceite

\

-l

«

as=d
=

Collar

Collar
Rodamiento Rodamiento

Engranaje de la 12 etapa
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Apéndice: Montaje de Paramax®
Carcaza estilo monobloque (cont)

Fig. A-4. Posicion de las cubiertas

Cubierta de inspeccién

&

Cubierta de rodamiento Cubierta de rodamiento

Cubierta de rodamiento Cubierta de rodamiento

2. Descripcion

o Quite de la carcaza todas las cubiertas de rodamientos, excepto la cubierta cerrada de alta velocidad (para sostener el eje de alta
velocidad [HS]). Todas las cubiertas estan sujetas por pernos (vea la Fig. A-4). Para una proyeccién de doble extension del eje HS,
deje colocada una cubierta del eje HS (la del lado inferior cuando se coloca verticalmente) para sostenerlo.

® Coloque la carcaza en posicién vertical (vea la Fig. A-5).

e Con cuidado, extraiga solamente el eje montado de la 12 etapa.

o Coloque un bloque espaciador entre la carcaza interna y el engranaje seleccionado para su extraccion (vea la Fig. A-6). (Confirme
la orientacién del espaciador y del eje. La unidad puede necesitar un ‘vuelco’ si se extraen
varios engranajes).

® Coloque una prensa contra el extremo del eje (vea la Fig. A-6). Cuando se empuje el eje a Prensa
través del engranaje, el engranaje, el rodamiento y el collar podran extraerse a través de la ﬂ L

® cubierta de inspeccion.

® Extraiga del eje el rodamiento inferior. El ajuste entre el eje y el rodamiento
es de interferencia.

Vuelque la carcaza y repita el procedimiento anterior para otros juegos de engranajes.

.I.L:_’__\ U | 070

‘ﬁ] T ] 3 )

), =ii;
iz H 77777

Espaciador

Fig. A-5. Orientacion de la carcaza Fig. A-6. Sentido de movimiento de la prensa y bloque espaciador
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Apéndice: Montaje de Paramax®
Carcaza estilo monobloque (o)

« Siempre deseche y reemplace los rodamientos, retenes de aceite y collares que extrajo. No vuelva a utilizar estos elementos.

3. Nuevo montaje

o Limpie el interior y el exterior de la carcaza y las cubiertas.
e Coloque la carcaza en posicién vertical.

Caliente uniformemente el engranaje hasta aproximadamente 160 °C (+ 5 °C) mediante un ]
bafo de aceite, calentador de induccion, estufa o gas.

o Coloque cuidadosamente el engranaje en la carcaza e introduzca el bloque espaciador entre A
la pared interna de la carcaza y el engranaje (vea la Fig. A-7).
o Coloque el eje en el orificio del engranaje, a través del orificio de la carcaza, y use la prensa Y Espaciador
para encajar el engranaje sobre el eje, hasta el reborde del mismo (vea la Fig. A-7).
e (Caliente los rodamientos y los collares hasta aproximadamente 120 °C (+ 5 °C) mediante un N
bafo de aceite, calentador de induccién o estufa. Todos los rodamientos son del tipo de
rodillos cénicos. %
e Coloque en el eje los espaciadores, rodamientos y collares requeridos. M
e Ajuste el juego de los rodamientos mediante ldminas de ajuste. Los valores estandar de juego l}
de los rodamientos pueden obtenerse a través del personal de la fabrica.
o Aplique una pasta de estanqueidad (‘liquid gasket’) a las cubiertas, excepto las ‘abiertas’, // 7
instélelas en la carcaza. A /
® Para obtener informacion sobre los procedimientos correctos para instalar retenes de e e

aceite en las cubiertas ‘abiertas’, consulte la Seccién 4, Montaje de retenes de aceite.
Apriete todos los pernos y compruebe el valor del torque de apriete. Los valores del torque
de apriete de los pernos pueden obtenerse a través del personal de la fabrica.

Fig. A-7 Insercion del eje

4. Montaje de retenes de aceite

Inserte el retén de aceite en la cubierta. No golpee directamente en el retén de aceite. Coloque un collar sobre el retén

(o soporte para colocacion de retén) y presione. Se recomienda el uso de una prensa, para que la presién sea homogénea y continua.
Para el caso de un retén Unico, instalelo al ras del frente de la cubierta o ligeramente embutido. Para el caso de un retén doble,
instale el retén interior de modo que el retén exterior quede al ras del frente de la cubierta o ligeramente embutido, sin

comprimir el retén interior.

Al instalar, preste especial atencién a que el retén de aceite esté en linea recta y paralelo a los orificios para retenes. El

retén no debe quedar inclinado durante la instalacién, y no debe colocarse en el lugar de un orificio de engrase.

Aplique grasa ligeramente al reborde del retén de aceite.

e [nstale la cubierta con el retén.

Sumitomo Drive Technologies Paramax 9000 Series

Al instalar la cubierta preste especial atencidn para que el reborde del retén de aceite no resulte cortado o dafiado
por el chavetero, y protéjalo si fuera necesario.
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Apéndice: Montaje de Paramax®
Freno de Contra vuelta interno

{ATENCION!

e Lareparacion, desmontaje y nuevo montaje deben ser realizados por técnicos apropiadamente capacitados; de lo contrario,
el conjunto reductor puede dafarse sin posibilidad de reparacién posterior.

« Eltrabajo en los componentes del reductor y del tope de detencién debe realizarse siempre después de extraer la
unidad de la maquina. NO trabaje en topes de detencién cuando la maquina esté en condicion de carga; si lo hace podria
sufrir lesiones o la muerte.

*  Mantenga sus manos (si no estan protegidas), asi como todo objeto extrafo, lejos del chavetero y de otros bordes aguzados
de piezas; de lo contrario podria sufrir lesiones.

1. Introduccion

Nuestro procedimiento estandar para los reductores PARAMAX es regresarlos a la fabrica para su mantenimiento o reconstruccion.
Ademds podemos suministrar programas de capacitacion para el taller de reparacién. Le recomendamos que asista a un programa de
capacitacién antes de reparar el reductor.

{ATENCION!
o  Estudie la estructura de los reductores PARAMAX antes de seguir adelante con el trabajo. Las orientaciones de la carcaza y el eje
son criticas para que el desmontaje y el nuevo montaje se efectlien correctamente.
*  Evite el contacto con los bordes aguzados de los chaveteros y otras piezas.
*  Realice el desmontaje de la unidad en un entorno limpio y seco.
*  Conserve en un recipiente las piezas accesorias como los tornillos y arandelas, para evitar que se pierdan.
Maneje las piezas con cuidado para evitar dafos.

Fig. A-8. Ejes paralelos Fig. A-9. Ejes en angulo recto ‘/TOPe de detencion
e
o ol e
q —_—
o ) / \ ﬂ 50
‘ 3 T }
:19 : . -
=

Tope de detencién

2. Descripcion

El tope de detencidn de tipo interno se utiliza para impedir la rotacién inversa del eje o la condicién de sobrevelocidad. El tope de
detencién se dimensiona como para transmitir el torque adecuado en el eje montado. Los componentes principales de los topes de
detencién internos son: anillo exterior, anillo interior y conjunto de jaula con cufias que se desacoplan centrifugamente a la velocidad
normal de funcionamiento. Los topes de detencion deben instalarse de manera que el anillo interior gire libremente.

3. Antes de la instalacion

Asegurese de que se mantenga la concentricidad especificada entre el anillo interior y el exterior. El anillo interior debe instalarse en
un eje de tolerancia h6 o j6. El registro de montaje para el anillo exterior debe estar conforme a una tolerancia h7 o g7.
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Apéndice: Montaje de Paramax®
Freno de Contra vuelta interno (ont)

Revise el sentido del giro libre antes de la instalacion. Si se requiere la inversién del sentido del giro libre, simplemente invierta la unidad
en el eje (vea el parrafo sobre extraccion de la jaula). Al instalar el anillo exterior utilice pernos de calidad 8.8 o mejor, y apriételos con el
nivel de torque especificado en la tabla A-5.

o Al extraer el tope de detencion conserve siempre el orificio en la posicion horizontal; de lo contrario, el anillo exterior puede
deslizarse de la jaula.

4. Instalacion

La unidad de tope de detencién debe desembalarse e instalarse en un ambiente de trabajo limpio y seco.

e Asegurese de que no ingresen desperdicios en la unidad durante la instalacion

4a. Instalacion como conjunto completo (preferida):
e Instale el anillo interior sobre el eje asegurando la alineacion de los chaveteros, colocados tan atrds como
permita el espaciador del eje.
®  Todo esfuerzo axial debe aplicarse inicamente al anillo interior.
® Elanillo interior debe estar retenido axialmente sobre el eje; son adecuadas para ello las grapas circulares (‘circlips’).
e Instale la cubierta en el anillo exterior en su registro, utilizando los pernos especificados.
4b. Anillos interior y exterior instalados separadamente (debido al tamaiio de la unidad):
e Instale primero el anillo interior y la jaula sobre el eje, como se describié antes.
e  Coloque el anillo exterior sobre el conjunto interior mientras hace girar ligeramente el anillo interior en el sentido del giro libre.
Este procedimiento se simplifica si se hacen girar las cuiias hasta su posicion de desacople y se mantienen alli
mediante una junta térica (‘O-ring’).
® |Instale el anillo exterior en su registro, utilizando los pernos especificados.

Tabla A-5

. Tamaiio deltope|  Roscadel Torque de Rosca de
Torque de apriete de los pernos de detencié: anillo exterior aprie(:e [N-m] %’g{:}g‘&g
20 M6 9,9 M3
25 M6 9,9 M3
30 M6 9,9 M3
35 M6 9,9 M3
40 M8 24 M3
45 M8 24 M3
50 M8 24 M3
60 M10 47 M4
70 M10 47 M4
80 M10 47 M4
90 M12 82 M4
100 M16 200 M5
130 M16 200 M5
180 M20 390 M5
180-II M20 390 M5
220 M20 390 M5
220-lI M24 670 M5

5. Después de la instalacion

Después de la instalacion asegurese de que el tope de detencién pueda hacerse girar en el sentido requerido. El torque de inercia que se
produce durante el giro libre es alrededor de 1/1000 de la capacidad de torque del tope de detencién.
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6. Extraccion del conjunto de la jaula fuera del anillo interior después
de la instalacion

Debido al mantenimiento, o a la inversion del sentido de giro libre en unidades con anillos interiores asimétricos no estandar,
puede que sea necesario extraer la jaula de cufas del anillo interior.

6a. Extraccion
e  Extraiga la grapa circular (‘circlip’) del anillo interior.
e Instale pernos adecuados en los agujeros de extraccion del disco de la jaula. jNo utilice pernos que sean tan largos
como para hacer contacto con las cuiias!
® Mediante los pernos de extraccién tire de la jaula desde el anillo interior, mientras la hace girar ligeramente en el
sentido del giro libre.

e El procedimiento de reinstalacion se simplificara si las cuiias se aseguran en la posicion desacoplada y se mantienen alli
mediante una junta térica (‘O-ring’), banda de caucho o cinta no adhesiva, ANTES de completar la extraccion.

6b. Instalacion

e Deslice el conjunto de la jaula sobre el anillo interior, haciendo girar ligeramente la jaula en el sentido del giro libre.

e Asegurese de que el pasador de guia del frente del disco de la jaula quede colocado en el espacio formado por los extremos
de la grapa circular (‘circlip’). La jaula puede instalarse sin extraer el anillo exterior si el anillo interior, el eje y la jaula pueden
hacerse girar mientras la jaula se desliza a lo largo del anillo interior.

e Vuelvaainstalar la sequnda grapa circular (‘circlip’), asegurandose de que el espacio formado por sus extremos esté
acomodando el pasador de guia en el frente del disco de la jaula.

7. Desmontaje

Para el desmontaje / extraccion del tope de detencion siga el procedimiento de instalacion en orden inverso.

e Aplique un sellador liquido (preferentemente Loctite) a la cubierta, y entre el tope de detencién y la carcaza, si fuera necesario.

8. Lubricacion

e Paraver las recomendaciones y cantidad de aceite especificas para reductores, consulte el Manual de Mantenimiento de Paramax
e Después de trabajar en el tope de detencion o en cualquier parte del reductor lave la unidad y los cojinetes que correspondan,
para eliminar toda particula que pueda causar dafos a los elementos rotativos.
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