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Informacion Técnica

Motor Estandares Internacionales

e Las especificaciones del motor varian segun el pais / region

Contenido de las regulaciones de eficiencia en cada pais y regién

UE VN USA CAN MX
e | [ = X1 | il
ErP, IEC GB TCVN EISA, NEMA EEAct, CSA NBR NOM
Estandar IEC60034-30-1 TCVN 7540-1 NEMA NOM-016-
(2014) GB18613-2012 (2013) MG1-12-12 CSA C390 ABNT NBR 17094-1 ENER-2010
Clase de Efluen‘ua Eficiencia Superior Alta . Efluen.z:la Eficiencia Superior Eficiencia ~ Superior Alta . EfICquCIa Ef|c|erTC|a
Eficiencia Superior GB2(IE3) Eficiencia Superior IE3 IE3 Eficiencia Superior Superior
IE3 1E2 IE3 IE2 1E3 1E3
Inicio 2017-1-1 2017-9-1 2015-1-1 2016-6-1 2017-6-28
Regulacion (Revisado) (Revisado) (Revisado) (Revisado) (Revisado) 2009-12-8 2011-1-1
Rango de 0.75~185kwW
. 0.75~375kW 0.75~375kW 0.75~150kW 1~500HP 1~500HP 1~500HP
Capacidad (1~250HP)
Numero de 2-4-6 2-4-6 246 2468 2-4-6-8 2-4-6-8 2-4-6
Polos (P)
Voltaje 1000V menos de 380V 1000V menos de 600V menos de 600V menos de 600V menos de 600V menos de
Frecuencia 50Hz, 50/60 Hz 50Hz 50Hz, 60 Hz 60Hz 50Hz,60Hz 60Hz 60Hz
P S
. | Cfficacinde | 1,53 BO%ED $1, 53 80%ED Mas s1 s1 s1 s1 s1
A Tiempo Mas
-
S Motor-reductor Motor-reductor Motor- Solo Motor Motor- Solo Motor- Solo Motorreductor Motor- Solo
§ Target Solo Motor Solo Motor reductor reductor Motor reductor Motor Solo Motor reductor Motor
> Sin Freno, Sin Freno, Con Sin Freno, Con Freno Sin Freno, Con Freno Sin Freno, Con Freno Sin Freno, Con Freno Sin Freno, Con Freno
o Inversor Freno , Inversor , Inversor , Inversor
<]
° Con Freno, Solo para inversor®, Solo Inverosr?, Solo Inverosr?, Para inversor
S . . » Motorreductor, Solo e o .
< No Aplicable Tipo integrado de Prueba explosion, inversor® Motor subacuatico, Motor subacuatico, Tipo a prueba de Motorreductor, etc.
g bomba, etc bomba etc etc explosiones (excepto Exn)
]
° 7.5~375kW
s 2015
©
‘S
<
& 2016 7.5~375kW
= o 0.75~5.5kW
g | £
“ (7] 2017 0.75~5.5kW
¢ | 5
.2 0o
3 o
5 ® 2018
a0
) o |
« &
2019 0.12~370kW
2020
Autenticacion Sin CEL Adjuntar Sistema de certificacion y Grabado de la marca Grabado de la marca Adherir etiqueta ABNT Sistema de
sistema de etiqueta etiquetado disponible. de certificacion en la de certificacion en la certificaciony
etiquetas. placa de placa de etiquetado
identificacion identificacion disponible.
Los valores de
Otros eficiencia y las
clases de
eficiencia estan ®
impresos en la
placa de C us
identificacion. CCOSéA
o| Sinfreno 0.75~55kw 0.75~55kW 1~75HP 1~75HP
o
c
I
= con 0.75~30kW 1~40HP 1~40HP
freno
° No. Polos(P) 4 4 4 4
£ ) 22
2. Alimentacién 230/440, 400V 0/380v, 230/460V 230/460V, 575V
o= . 380/400/415V
] Frecuencia 50 Hz 60 Hz 60 Hz
< g 50 Hz
_‘8 o o Sin freno IE3 — — —
88 g con IE1? IE3 IE3 IE3
5 “ freno (IE3)
o
o Pie O O (0.75~37kw) 4 4
8
€
2 Brida O O
Notas:

1. Hay destinos que pueden fabricarse como motores de engranajes, pero no pueden fabricarse solo con el motor (fabricable: O, no disponible:--).
2. Los frenos de la UE y Rusia no estan sujetos a las normas de eficiencia, pero las versiones de clase IE3 estan disponibles.

3. Los motores dedicados al inversor son motores que no pueden funcionar sin un inversor o cuyo rendimiento se reduce significativamente.
4. Programado para ser lanzado en octubre de 2018
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Informacion Técnica

Motor Estandares Internacionales

Normas

Los motores Sumitomo cumplen con las siguientes normas, requisitos y especificaciones reglamentarias

IEC 60034-1 Maquinas eléctricas giratorias. Parte 1: Clasificacion y rendimiento.

IEC 60034-2-1 Mdquinas eléctricas rotativas. Parte 2-1: Métodos estandar para determinar pérdidas y eficiencia de las pruebas (excluyendo
maquinas para vehiculos de traccion).

IEC 60034-5 Maquinas eléctricas rotativas. Parte 5: Grados de proteccidon proporcionados por la integral disefio de maquinas eléctricas
rotativas (codigo IP) - clasificacion.

IEC 60034-6 Maquinas eléctricas rotativas. Parte 6: Métodos de enfriamiento (cédigo IC).

IEC 60034-7 Maquinas eléctricas rotativas. Parte 7: Clasificacion de los tipos de recintos y arreglos de montaje (cédigo IM).

IEC 60034-8 Maquinas eléctricas rotativas. Parte 8: Marcas de terminales y direccion de rotacion.

IEC 60034-9 Maquinas eléctricas rotativas. Parte 9: Limites de ruido.

IEC 60034-11-1 Maquinas eléctricas rotativas. Parte 11-1: Proteccion térmica.

IEC 60034-12 Maquinas eléctricas rotativas. Parte 12: rendimiento de arranque de una sola velocidad. Motores de induccidn trifasicos de
jaula.

IEC 60034-14 Maquinas eléctricas rotativas. Parte 14: Vibracion mecdnica de ciertas maquinas.- Limites de vibracion.

IEC 60034-18 Maquinas eléctricas rotativas. Parte 18: Evaluacidn funcional de sistemas de aislamiento.

IEC 60034-30 Maquinas eléctricas rotativas. Parte 30: Clases de eficiencia para trifasica de una velocidad. Motores de induccion de jaula
(cddigo IE).

Notas sobre el uso de motores de eficiencia Premium
B Para suministro de energia comercial

Los motores de eficiencia Premium (motores de eficiencia superior) tienen caracteristicas diferentes de los motores convencionales de eficiencia
estandar y alta eficiencia. En particular, al reemplazar un producto existente, es necesario revisar la alimentacion y los dispositivos periféricos.

Caracteristicas del motor.

= Eficiencia Premium
e Dado que se suprime la pérdida generada, la velocidad de rotacion es mas rapida que la de los motores convencionales de alta
eficiencia y eficiencia estandar.
Para aplicaciones donde la velocidad de operacion no puede aumentarse, es necesario reconsiderar la relacion de reducciéon a medida
que aumenta la velocidad del motor.

e  Sielpardecargaesel mismooaumentacomo el motor de eficiencia estandar / alta eficiencia debido a la mayor velocidad de rotacion,
la salida del motor también aumenta.
Dependiendo de las condiciones de carga, el consumo de energia puede ser mayor que el de la eficiencia estandar y los motores de
alta eficiencia.

e  Laresistencia del devanado del motor se reduce para reducir la pérdida de cobre, la corriente de arranque, el par de arranque y el par
de parada (par maximo) aumentan para motores de eficiencia estdndar y alta eficiencia.

e  Esposible que sea necesario cambiar los dispositivos periféricos, como los interruptores.
e  Dado que el motor de eficiencia superior tiene un gran par de arranque y par de parada (par maximo), si la operacién implica arrancar

y parar, reduzca el factor de servicio (SF) del engranaje reductor, el acoplador, los pernos de montaje y la resistencia de la maquina
de acoplamiento. Se debe considerar.
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Informacion Técnica

MOtOr Ubicacién Opcional de la Caja de Conexiones

Direccion de Montaje de Caja de Conexiones

La direccion de la caja de conexiones se puede cambiar en intervalos de 90°;
especifique la direccién de acuerdo con la tabla a continuacién al realizar un pedido.

Direccién
Puerto entrada

Posicién de montaje Caja de Conexiones (Visto desce el eje de salida en posicién horizontal) ]
Lado izquierdo (N 33) (N 34

A

Lado derecho

Tipo A
(N 3R)

Type B
(N 3B)

Type C
(N 3C)

Type D
(N 3D)

Direccién
Puerto entrada

Posicién de montaje Caja de Conexiones (Visto desde el eje de salida en posicién horizontal) ]
Arriba (N 35) Abajo (N 36)

Type A
(N 33)

Type B
(N 3B)

Type C
(N 3C)

Type D
(N 3D)

Nota [1]: La flecha indica la direccién de los cables conductores fuera de las cajas de conexiones.

Tabla 4.16 Posicion Estandar de la Caja de Conexiones y Direccion de los Cables

Configuracién Montaje Horizontal

Configuracion Montaje Vertical
(Eje de baja Velocidad Horizontal)
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(Eje de Baja Velocidad Vertical Abajo)

Motor Estandar

3 Fases AF Motor

3 Fases

Motor-Freno

AF Motor

Motor Estandar

3 Fases

Motor-Freno

3 Fases

Posicion Caja de Conexion
Direccion puerto Entrada

Lado Izquierdo Lado Derecho

B B

B

Lado lzquierdo

Lado lzquierdo
B

Lado lzquierdo
A

Lado lzquierdo
A

Sumitomo Drive Technologies Cyclo® 6000 Series
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M Oto r continuacion

Especificaciones de montaje de la cubierta del motor

Consulte la dimension FA o FB cuando disefie el espacio de montaje en el que se instalard el motorreductor.

Dimensién FA: El espacio necesario para quitar la cubierta del ventilador o la cubierta del freno
sin quitar el motor del equipo.

Dimensién FB: Espacio minimo para proporcionar ventilacién adecuada.
Notas:
1. En algunos casos, puede ser necesario mover el motorreductor para quitar la cubierta del ventilador

o la cubierta del freno.

2. Dimension FB es el espacio libre minimo cuando la cubierta del ventilador esta contar un muro

cerrado.
Figura 4.2 Espacio Libre Cyclo
Tabla 4.17B Requisitos de espacio libre para motores EP IE3 (1 a 75 hp) Unidades: Pulg(mm)
Motor IE3 3-Phase Without Brake Motor 3-Phase Brake (B) Motor
Referencia Tamafiio Carcasa | HP x Polos | kW x Polos FA | FB FA | FB
9K1NO071F1 : 9W1NO713E N-80M 1x4 0.75x 4 2.3 (58) 0.8 (20) 4.8 (122) 0.8 (20)
9KIN111F1 ' 9W1N1113E N-90S 15x4 11x4
9KIN151F1 | 9WIN1513E N-90L - Lsxa 2.3 (59) 0.8 (20) 5.0(128) 0.8(20)
9K1N221F1 : 9W1N2213E N-100L 3x4 2.2x4 2.4 (60) 0.8 (20) 5.4 (138) 0.8 (20)
9K1N371F1 | 9W1N3713E N-112M 5x4 3.7x4
9KINS51F1  9WINS513E N-1325 7.5x4 5.5x4 2:5(63) 1.0(25) 6.0 (153) 0.8(20)
9K1IN751F1 : 9WIN7513E N-132M 10x4 7.5x4
9K1NA11F1 : 9W1NA113E N-160M 15x 4 11x4 3.3 (84) 1.2(30) 7.4 (189) 1(25)
9KINAS5IF1 | 9WINA513E N-160L 20x 4 15x4 4.2 (107) 1.2 (30) 9.5 (242) 1.2 (30)
9KINASIF1 | 9W1NAS813E N-180MS 25x4 185x4
9K1NB21F1 | 9WI1NB213E N-180M 30x4 22x4 5.3 (134) 1.2 (30) 12.1 (308) 1.2 (30)
9K1NCO1F1 : 9W1NCO013E N-180L A0 x 4 30x4
9KINC71F1 | 9WINC713E N-200L 50 x 4 37x4 5.3 (134) 1.2 (30) 13.6 (345) 1.2 (30)
9K1ND51F1 | 9WIND113E N-200LL 60 x4 45x 4 6.7 (171) 1.2 (30) 14.8 (376) 1.2 (30)
9K1NE51F1 | 9WI1NE513E N-225S 75x4 55x4 6.7 (171) 1.2 (30) - -
7
Figura 4.2a Espacio Libre Hyponic
Tabla 4.17B Requisitos de espacio libre para motores IE3 (1 a 15 hp) Unidades: Pulg(mm)
Motor IE3 3-Phase Without Brake Motor 3-Phase Brake (B) Motor 5
Referencia Tamaiio Carcasa | HP x Polos | kW x Polos FA | FB FA | FB g _S
f=
9K3NO071F1 | 9W3NO0713E N-80M 1x4 0.75x4 2 (49) 0.8 (20) 3.7 (93) 0.8 (20) g 8
9K3N111F1 ' 9W3N1113E N-90S 1.5x4 1.1x4 Er
9K3N151F1  9W3N1513E N-90L - Loxa 21(52) 0.8 (20) 4.6 (115) 0.8(20) =
9K3N221F1 | 9W3N2213E N-100L 3x4 2.2x4 2.2(56) 0.8 (20) 4.8 (121) 0.8 (20)
9K3N371F1 : 9W3N3713E N-112M 5x4 3.7x4
9K3NS551F1 | 9W3N5513E N-1325 7.5x4 5.5x4 2.4(60) 0.8 (20) 5.2(132) 0.8(20)
9K3N751F1 : 9W3N7513E N-132M 10x4 7.5x4
9K3NA11F1 : 9W3NA113E N-160M 15x 4 11x4 3(73) 1(25) 6.7 (170) 1(25)
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M Oto r continuacion

Detalles Constructivos

Nuestros motores estan fabricados en fundicidn de hierro gris y aluminio para adaptarse a las necesidades de cada aplicacién y ofreciendo una
gran resistencia para las condiciones mas severas. Su disefio constructivo permite obtener una buena disipacion de calor, aprovechando al
maximo el rendimiento del motor.

Los motores Sumitomo estan disefiados para trabajar con la potencia nominal indicada en tablas bajo las siguientes condiciones:

- Temperaturas entre -30°Cy 40°C.
- Altitud maxima de operacion 1000 metros sobre el nivel del mar.

Cuando se desee operar a condiciones diferentes de temperatura y altitud, se debe realizar el derrateo correspondiente para obtener la potencia
util disponible.

Tabla 4.17C Factor de derrateo para alturas superiores a 1000 m.s.n.m

Temperatura Ambiente — medio (°C)
Attitud (M) | 30 | 3040 | a5 | s0 | 55 | 60
1000 1.07 | 100 | 096 | 092 | 0.87 | 0.82
1500 1.04 | 097 | 093 | 089 | 0.84 | 0.79
2000 1.00 | 094 | 090 | 0.86 | 0.82 | 0.77
2500 096 | 090 | 0.86 | 0.83 | 0.78 | 0.74
3000 092 | 086 | 082 | 0.79 | 0.75 | 0.70
3500 088 | 082 | 079 | 0.75 | 0.71 | 0.67
4000 082 | 077 | 074 | 0.71 | 0.67 | 0.63

Pmax = Pmom * Factor derrateo

Detalle de la Caja de Conexion

OPENING

Figura 4.3 Caja para Servicio Interior (opcional)
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Figura 4.5 Caja Universal IE3 CE
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M O t O r continuacion

Tabla 4.18 Dimensiones Cajas De Conexion IE3

Tamafio Servici Dimensiones Generales Sin Freno Con Freno Diametro Material
Carcasa ervicio AB C D E Disponible? | L | Disponible? | L Entrada
Servicio Interior | 4.85 (123)| 3.35(85) | 1.72 (44) | 2.04 (52) CF@) (0.90 (@23) |  Acero
(Opcional)
Freno Servicio Interior .
(Opcional) 5.99 (152) | 4.80 (122)| 2.60 (66) | 2.84 (72) . 28 Si 637 @0.90 (@23)|  Acero
N-80M i . !
Servicio Ext. (Opcional) | 5.87 (149)| 3.94 (100) | 2.20 (56) | 2.95 (75) (97) Si (161)|  G3/4@ Acero
Universal EP.NA | 5.98 (152)|4.92 (125)| 2.50 (64) | 3.43 (87) Si NPT3/4( | Al Diecast
Universal [E3 CE | 6.02 (153){ 4.92 (125)| 2.50 (64) | 2.47 (63) Si 2-M25 | AlDiecast
Servicio Interior | 5.03 (128) | 3.35(85) | 1.72 (44) | 2.04 (52) CF) @0.90 (@23)| Acero
(Opcional)
Freno Servicio Interior .
N-90S (Opcional) 6.17 (157)| 4.80 (122)| 2.60 (66) | 2.84 (72) . 28 Si 656 @0.90 (@23)|  Acero
N-90L - ) !
90L | servicio Ext. (Opcional) | 6.04 (154) | 3.94 (100) | 2.20 (56) | 2.95 (75) (97) Si (167)|  G3/4@ Acero
Universal EP.NA | 6.16 (156) | 4.92 (125)| 2.50 (64) | 3.43 (87) Si NPT3/4(2 | Al Diecast
Universal IE3CE | 6.20 (158)|4.92 (125)| 2.50 (64) | 2.47 (63) Si 2-M25 | AlDiecast
Servicio Interior | 5.93 (151) | 3.94 (100) | 2.09 (53) | 2.29 (58) CFO ?0.90 (@23)| Acero
(Opcional)
Freno Servicio Interior .
N-100L (Opcional) 6.72 (171)| 4.80 (122) | 2.60 (66) | 2.84 (72) S 453 Si 760 | 90.90 (823) | Acero
N-112S - ) ! )
Servicio Ext. (Opcional) | 7.21 (183)| 4.84 (123) | 2.52 (64) | 3.43 (87) (115) Si (193)|  G3/40 Acero
Universal EP.NA | 6.71(170)|4.92 (125)| 2.50 (64) | 3.43 (87) Si NPT3/4(2) | Al Diecast
Universal IE3 CE | 6.75 (172)|4.92 (125)| 2.50 (64) | 2.47 (63) Yes 2-M25 | AlDiecast
Servicio Interior | 6.56 (167) | 3.94 (100) | 2.09 (53) | 2.29 (58) CF) $0.90 (@23) |  Acero
(Opcional)
Freno ervicio \nterior| 7 35 (187)| 4.80 (122) | 2.60 (66) | 2.84 (72) si $0.90 (#23)|  Acero
N112M (Opcional) i 4.65 821
- I
Servicio Ext. (Opcional) | 7.84 (199) | 4.84 (123)| 2.52 (64) | 3.43 (87) (118) Si (209)|  G3/40 Acero
Universal EP.NA | 7.34 (186)| 4.92 (125)| 2.50 (64) | 3.43 (87) Si NPT3/4(2 | Al Diecast
Universal [E3 CE | 7.38 (188)| 4.92 (125)| 2.50 (64) | 2.47 (63) Si 2-M25 | AlDiecast
Servicio Interior 6.56 (167)| 3.94 (100)| 2.09 (53) | 2.29 (58) CF(1) ©0.90 (@#23) Acero
(Opcional)
Fre""(sgg‘c’;;'ﬁa'l')‘te”°r 7.35(187)| 4.80 (122)| 2.60 (66) | 2.84 (72) si $0.90 (#23)|  Acero
N-132S i 4.65 8.21
Servicio Ext. (Opcional) | 7.84 (199) | 4.84 (123)| 2.52 (64) | 3.43 (87) I (118) Si (209) G102 Acero
Universal EP.NA | 7 34 (186) | 4.92 (125)| 2.50 (64) | 3.43 (87) Si NPT1(2) | Al Diecast
Universal IE3CE | 738 (188)|4.92 (125)| 2.50 (64) | 2.47 (63) Si 2-M25 | AlDiecast
Servicio Interior 7.98 (203) | 4.80 (122) | 2.60 (66) | 2.84 (72) ?1.69 (@43) Acero
(Opcional)
N-132M | Servicio Ext. (Opcional) | 9.26 (235) | 6.06 (154)| 3.11(79) | 4.13 (105) S 5.43 s 9.57 G102 Acero :§ =
(138) (243) .9
Universal EP.NA | 9.04 (230) | 6.69 (170) | 3.40 (86) |4.43 (113) NPT1() Al Diecast ES
. g
Universal IE3 CE | 9.04 (230) | 6.69 (170) | 3.40 (86) | 3.51 (89) 2-M32 Al Diecast =

(1) Consulte a fabrica para conocer la configuracién del freno que admite esta caja de conexion.
(2) Se muestra la opcién de rosca predeterminada. Opciones de rosca alternativas disponibles. Consulte a fabrica para conocer las opciones de rosca
alternativas.
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Tabla 4.18 Dimensiones Cajas De Conexion IE3 (continuacién)

Tamafio Servici Dimensiones Generales Sin Freno Con Freno Diametro
ervicio :
Carcasa AB o D E Disponible?| L |Disponible? | L Entrada | Material
Servicio Interior 7.98 (203) | 4.80(122) | 2.60(66) | 2.84 (72) ?1.69 (P43) Acero
(Opcional)
Servicio Exterior
N-160M (Opcional) 9.26 (235) | 6.06 (154) | 3.11(79) | 4.13 (105) . 543 o 957 | G1-1/4@ Acero
(138) (243)
Universal EP.NA 9.04(230) | 6.69 (170) | 3.40 (86) | 4.43 (113) NPT1-1/4@2 | Al Diecast
Universal IE3 CE 9.04 (230) | 6.69 (170)| 3.40(86) | 3.51 (89) 2-M32 Al Diecast
Servicio Interior
(Opcional) 9.20(234) | 4.80(122) | 2.60 (66) | 2.84(72) No ?1.69 (@43) Acero
Freno Servicio Interi :
reno(oeg‘c';g'r?alr)‘ erior | 10,16 (258) | 6.54 (166) | 3.48(88) | 3.89 (99) Si ©1.69 (@43)|  Acero
N-t6oL | ServicloBxterior 1y 4g (266) | 6.06 (154) | 3.11 (79 i 70l si | 12300 Gia/a0
(Opcional) 48(266)| 6.06 (154)) 3.11(79) | 4.13(105)| i (178) ' (313)| G4 Acero
Universal EP.NA  [10.26 (261) | 6.69 (170) | 3.40 (86) |4.43 (113) Si NPT1-1/42) | Al Diecast
Universal IE3 CE 10.26 (261)| 6.69 (170) | 3.40(86) | 3.51(89) Si 2-M32 Al Diecast
Indoor Duty (Optional) |11.69 (297) | 6.54 (166) | 3.48 (88) | 3.89 (99) ?1.93 (@49) Acero
Outdoor Duty (Optional) [14.08 (358) | 7.56 (192) | 4.53 (115) | 6.89 (175) G1-1/4 | Fund. Hierro
N-180MS i 9.06 si 15.91
N-180M Global EP.NA  [13.39(340) | 9.02 (229) | 4.38 (111) | 5.47 (139) (230) (404)| NpT1-1/4@ | Fund. Hierro
Global IE3 CE 13.39 (340) | 9.02 (229) | 4.38 (111)| 4.43 (113) 2-M40 | Fund. Hierro
Indoor Duty (Optional) |11.69 (297) | 6.54 (166) | 3.48 (88) | 3.89 (99) ?1.93 (@49) Acero
N-180L | Outdoor Duty (Optional) |14.08 (358) | 7.56 (192) | 4.53 (115)| 6.89 (175) . 15.91 G2(2) Fund. Hierro
N-200L Si (2-30) St (464)
Global EP.NA 13.39 (340) | 9.02 (229) | 4.38 (111) | 5.47 (139) NPT2@2 | Fund. Hierro
Global IE3 CE 13.39 (340) | 9.02 (229) | 4.38 (111) | 4.43 (113) 2-M40 | Fund. Hierro
Indoor Duty (Optional) |16.24 (413) | 9.45 (240) | 4.19 (106) | 6.30 (160) ?3.03 (977) Acero
Outdoor Duty (Optional) | 19.03 (483) | 10.16 (258)| 5.28 (134) | 11.50 (292) G2-1/2(2) | Fund. Hierro
N-200LL si 16.81
427
N-2255 Global EP.NA 16.54 (420) |10.63 (270)| 5.14 (131) | 6.22 (158) (427) NPT3@ | Fund. Hierro
Global IE3 CE 16.54 (420) |10.63 (270)| 5.14 (131) | 5.13 (130) 2-M63 | Fund. Hierro

(1) Consulte a fébrica para conocer la configuracién del freno que admite esta caja de conexion.
(2) Se muestra la opcién de rosca predeterminada. Opciones de rosca alternativas disponibles. Consulte a fabrica para conocer las opciones de rosca
alternativas.
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Informacion Técnica

M O t O r continuacion

Datos de Rendimiento Motores IE3 — (EP) 60Hz

Tabla4.23a Trifasico, 230/460v, 60Hz, 1800 RPMSynchronous Speed, TEFC (CYCLO)

. Carga Plena Corriente (A) L
Potencia Tamafio Torque | Torque | Eficiencia | Factor de
Referencia| - ca | RPM Torque Carga Plena Sin Carga |Arranque| ATranque | Rotura | Nominal | Potencia NEMA
; . 0 0 0 0 ;
HP | kw Nominal | in-Ibs | N-m [230V | 460V | %de CP |%decp| %deCP | %deCP) % & Gl
9KINO71FL
1| o075 N-80M 1730 | 366 | 4.14 3.06 | 153 62.0 692 343 403 83.5 72.0 K
9WINO713E
9KIN111F1
15| 11 N-90S 1730 | 53.7 6.07 415 | 2.08 521 659 277 341 86.5 76.5 J
9WIN1113E
9KIN151F1
2 | 15 N-90L 1730 | 732 8.28 561 | 2.80 52.7 694 284 356 86.5 77.2 J
9WINI513E
9KIN221F1
3| 22 N-100L 1740 107 12.1 7.66 | 3.83 47.5 824 317 389 89.5 80.7 K
9WIN2213E
9KIN371F1
5 | 3.7 N-112M 1750 179 20.2 123 | 6.17 44.5 821 244 379 89.5 83.9 K
9WIN3713E
9KINSS51FL
75| 55 N-1325 1760 264 29.8 17.8 | 8.90 42.9 1000 290 461 91.7 84.2 L
9WINS513E
9KIN751FL
10 | 75 N-132M 1760 360 40.7 244 | 122 36.1 606 193 277 91.7 84.1 G
9WIN7513E
9KINA11F1
15| 1 N-160M 1770 525 59.3 384 | 19.2 48.0 736 274 369 92.4 77.8 J
9WINAL13E
9KINAS1F1
20 | 15 N-160L 1770 716 80.9 47.7 | 23.8 36.5 828 227 351 93.0 85.0 J
9WINAS13E
9KINA8IF1
25 | 185 N-180MS | 1780 878 99.2 569 | 285 317 805 245 308 93.6 86.4 J
9WINA8L3E
9KINB21F1
30 | 22 N-180M 1780 | 1040 118 674 | 33.7 288 673 206 258 93.6 87.1 G
9WINB213E
9KINCO1FL
40 | 30 N-180L 1780 | 1420 161 91.6 | 45.8 29.5 792 242 295 94.1 87.0 J
9WINCO13E
9KINC71F1
50 | 37 N-200L 1780 | 1760 198 113 | 565 317 890 276 328 94.5 86.7 K
9WINCT713E
9KIND51F1
60 | 45 N-200LL | 1780 | 2140 241 138 | 69.0 37.7 962 308 393 95.0 86.3 K
9WINDS513E
9KINES1FL
75 | 55 N-2255 1780 | 2610 295 166 | 828 34.5 980 301 381 95.4 87.5 K
9WINES13E
Tabla4.23b Trifasico, 230/460v, 60Hz, 1800 RPMSynchronous Speed, TEFC (HYPONIC)
. Carga Plena Corriente (A) L
Potencia Tamafio Torque | Torque | Eficiencia | Factor de
Referencia | . Y Torque Carga Plena Sin Carga |Arranque|Arranque | Rotura | Nominal | Potencia NEMA
arcasa W 9 9 9 9 -
HP | kw Nominal | in-lbs | N-m |230V | 460V | %de CP |%decp| %deCP | %deCP| % & Lo
9K3NO71F1
1| 075 N-80M 1730 | 366 | 4.14 3.06 | 153 62.0 692 343 403 83.5 72.0 K
9W3NO713E
9K3N111F1
15| 11 N-90S 1730 | 53.7 6.07 415 | 2.08 52.1 659 277 341 86.5 76.5 J
9W3N1113E
9K3N151F1
2 | 15 N-90L 1730 | 732 8.28 561 | 2.80 52.7 694 284 356 86.5 77.2 J
9W3N1513E =
9K3N221F1 )
3 | 22 N-100L 1740 107 12.1 7.66 | 3.83 475 824 317 389 89.5 80.7 K T
9W3N2213E E.E
9K3N371F1 =9
5 | 3.7 N-112M 1750 179 20.2 123 | 617 44.5 821 244 379 89.5 83.9 K L
9W3N3713E £
9K3N551FL
75| 55 N-1325 1760 264 29.8 17.8 | 8.90 42.9 1000 290 461 91.7 84.2 L
9W3N5513E
9K3N751F1
10 | 75 N-132M 1760 360 40.7 244 | 122 36.1 606 193 277 91.7 84.1 G
9W3N7513E
9K3NAL1F1
15 | 1 N-160M 1770 525 59.3 384 | 192 48.0 736 274 369 92.4 77.8 J
9W3NA113E
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Informacion Técnica

M Oto r continuacion

Tabla4.23c Clasificacion de consumo y clase (CYCLO)

Potencia . Cconsumo
Referencia (T:amano de Energia Ccolﬁggnqg

ap | ew arcasa (Kwh/dia)*
9KINO71F1

1 0.75 N-80M 21.4 B
9WINO0713E
9KIN111F1

15| 1.1 N-90S 31.0 B
9WIN1113E
9KIN151F1

2 1.5 N-90L 41.4 B
9WIN1513E
9KIN221F1

3 2.2 N-100L 60.0 B
9W1IN2213E
9KIN371F1

5 3.7 N-112M 100.0 B
9WIN3713E
9KIN551F1

75| 55 N-132S 146.4 B
9WIN5513E
9KIN751F1

10 7.5 N-132M 195.1 B
9WIN7513E
9KINA11F1

15 11 N-160M 290.5 B
9WINA113E
9KINAS51F1

20 15 N-160L 384.8 B
9WINA513E
9K1INA81F1

25 | 185 N-180MS 477.9 B
9WINA813E
9KINB21F1

30 22 N-180M 573.5 B
9WI1NB213E
9KINCO1F1

40 30 N-180L 760.7 B
9WINCO13E

*Dia 24 horas

Tabla4.23c Clasificacion de consumo y clase (HYPONIC)

Potencia - Consumo
Referencia ('Eamano de Energia ccc}ﬁiﬁrﬂg
ap | ew arcasa (Kwh/dia)*
9K3NO71F1
1 0.75 N-80M 21.4 B
9W3NO0713E
9K3N111F1
15| 1.1 N-90S 31.0 B
9W3N1113E
9K3N151F1
2 1.5 N-90L 41.4 B
9W3N1513E
9K3N221F1
3 2.2 N-100L 60.0 B
9W3N2213E
5 9K3N371F1
5 @© 5 3.7 N-112M 100.0 B
© O 9W3N3713E
ES 9K3N551F1
O ‘O 75| 55 N-132S 146.4 B
‘E = 9W3N5513E
9K3N751F1
10 7.5 N-132M 195.1 B
9W3N7513E
9K3NA11F1
15 11 N-160M 290.5 B
9W3NA113E

*Dia 24 horas
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Informacion Técnica

M O t O r continuacion

Dimensiones — Montaje tipo pie
M Interior - Sin Freno

= Uso general

N-BOM ~ N-160L
L
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B Q D D
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b |
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. ] ol
- ) |
F | F |lxs o Nz

=1
N-180MS5. N-180M. N-250MS. N-250M

E3
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\”F/ 2
@5
a-d

Nota: La direccidn de salida de la caja de terminales es como se muestra en el dibujo de dimensiones.
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M Oto r continuacion

= Motor trifasico de eficiencia Premium
Motor trifasico de eficiencia Premium para inversor

kwx4P | Motor |[E| A B |c|D| E Flae|H || L | M|N]| R s | Tlu|lw| alak|ar|xB| 4vxz
Carcasa (4-92)
0.75 | N-80M 168.5| 95 | 80 |112| 625 | 50 | 6 |202| 37 | 3085|170 |128 | 140 | 19i6 | 6 | 35| 6 | 40| 32 | 05| 50 | 9.5x14
15 N-90L 177 | 1135 90 | 117| 70 | 62.5 | 8 | 216 34 | 3455|179 155 | 168.5| 24j6 | 7 | 4 | 8 | 50| 40 | 05| 56 | 9.5x14
22 | Nn-100L 159.5| 123 [100|125| 80 | 70 | 8 |250| 34 | 3525|196 |176 | 193 | 28j6 | 7 | 4 | 8 | 60| 45| 1 | 63| 12x16
37 | N112m | 1 |1735] 135 |112]153] 95 | 70 | 10 | 278| 42 |373.5|238|176| 200 | 28j6 | 7 | 4 | 8 | 60| 45| 1 | 70 | 12x15
55 | N-1325 203 | 149 [132]|153| 108 | 70 | 10 | 298| 84 | 442 |254 |210| 239 | 38k6 | 8 | 5 | 10| 80| 63| 1 | 89| 12x15
7.5 215 | 201 |160|174| 127 | 105 | 20 |363| 60 | 538 |310|260| 323 | 42k6 | 8 | 5 | 12 | 110| 90 | 2 |108] 14.5x18.5
11 [N-160ML 251 | 205 |160|174| 127 | 105 | 20 |363| 60 | 574 |310|260| 323 | 42k6 | 8 | 5 | 12 | 110| 90 | 2 |108] 14.5x18.5
15 | N-160L 294.5| 226 |160|203| 127 | 127 | 20 |394| 48 | 640 |310|304| 345 | 42k6 | 8 | 5 | 12 | 110/ 90 | 2 |108] 14.5x18.5
185 [N-180Ms | 2 | 357 | 236 | 180|394 139.5|120.5 | 22 | 431| 70 | 708.5|350 [302 | 351.5 | 48k6 | 9 |55 | 14 | 110| 90 | 2 |121 15
22 | N-180M 357 | 236 | 180394 139.5 | 120.5| 22 | 431| 70 | 708.5|350 (302 | 351.5| 48k6 | 9 | 55| 14 | 110| 90 | 2 |121 15
30 |ORAYSRNE 5 | 450 | 280 |200(398| 159 | 152.5| 25 | 497| 77 | 875.5|404|370 | 4255 |60m6| 11 | 7 | 18 | 140| 110| 2 |133] 18.5x22.5
37 450 | 280 | 200|398 | 159 | 152.5| 25 |497| 77 | 875.5|404|370 | 425.5 | 60ome| 11 | 7 | 18 | 140| 110| 2 |133|18.5x22.5
45 |WEZEBVEN 5 | 427 | 335 | 250 485| 203 | 174.5| 30 | 553 90 | 909.5 | 500 | 420 | 482.5 | 75me| 12 | 7.5 | 20 | 140| 110| 2 | 168 24
S N-250M 427 | 335 | 250|485| 203 | 174.5| 30 | 553| 90 | 909.5 | 500 | 420 | 482.5 | 75m6| 12 | 7.5 | 20 | 140| 110| 2 | 168 24

kWx4P Motor | X KE KD KL Peso
Carcasa kg
0.75 N-80M 102 23 - 15
1.5 N-90L 106 23 - 19
2.2 N-100L 126 23 - 26
3.7 N-112M 1 142 23 - 37
5.5 N-132S 142 23 - 77
7o JECON [es | e [ - [
11 N-160ML 168 43 - 97
15 N-160L 199 43 - 119
18.5 N-180MS 2 252 49 297 255
22 N-180M 252 49 297 255
30 253 49 - 308
37 253 49 - 338
45 322 77 407 405
55 322 77 407 441

Nota: Las celdas resaltadas en gris (Ej: N-160M) Es diferente de la combinacién de nimero de bastidor y kW estandar de JEM, por lo que las
dimensiones de ajuste son diferentes del estandar de JEM.

écnica

T

c
0
o
]
£
S
2
£

Sumitomo Drive Technologies Cyclo® 6000 Series Informacién Técnica4.27
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M O t O r continuacion

M Interior - Con Freno
= Uso general

N-80M ~ N-160L
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= Dimensién del eje
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Nota: La direccidn de salida de la caja de terminales es como se muestra en el dibujo de dimensiones.
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Informacion Técnica

M Oto r continuacion

= Motor trifasico de eficiencia Premium
Motor trifasico de eficiencia Premium para inversor

kWx4p Motor A B C D E F G H J L M N R S T u | w Q |QK | QR | XB | BR | B° | 4-YxZ
Carcasa (4-g2)
0.75 N-80M 232 95 80 |112| 62.5 50 6 [202| 37| 372 [170 | 128] 140 19j6 6 [35| 6 |40 |32 (05|50 |70 |24 9.5x14
1.5 N-90L 246.5| 113.5| 90 |117| 70 62.5| 8 |216| 34| 415 |179 | 155| 168.5 | 24j6 7 4 8 50 | 40 |0.5|56 | 73 | 24 9.5x14
2.2 N-100L 237.5| 123|100 [ 125| 80 70 8 [250| 34|430.5|196 | 176| 193 28j6 7 4 8 60 | 45 1 |63 |77 |24 12x16
3.7 N-112M 1 264 135|112 | 153| 95 70 | 10 |278| 42 | 464 |238 | 176 200 | 28j6 7 4 8 60 | 45 1 |70 |85 |24 12x15
5.5 N-132S 293 149 {132 | 153 | 108 70 | 10 (298| 84 | 532 |254 | 210| 239 | 38k6 | 8 5 (10 | 80 | 63 1 189 | 8 | 24 12x15
m 320 201 |160 | 174| 127 | 105 | 20 363 | 60 | 643 |310 | 260| 323 | 42k6 | 8 5 |12 |110]| 90 | 2 (108 (105 | 24 | 14.5x18.5
11 N-160ML 356 205 (160 [ 174 | 127 | 105 | 20 |363| 60 | 679 [310 | 260| 323 | 42k6 | 8 5 |12 110 90 | 2 |[108 (105 | 24 | 14.5x18.5
15 N-160L 429 226 (160 (203 | 127 | 127 | 20 |418| 48 | 774.5|310 | 304| 345 | 42k6 | 8 5 (12 |110| 90 | 2 [108 (203 | - 14.5x18.5
18.5 N-180MS | 2 | 490 236 (180 | 394 | 139.5| 120.5| 22 |431| 70 |841.5|350 | 302| 351.5| 48k6 | 9 |55 |14 |110| 90 | 2 |121 |227| - 15
22 N-180M 490 236 | 180 | 394 | 139.5| 120.5 22 |431| 70 (841.5|350 | 302| 351.5 | 48k6 | 9 |55 | 14 |110| 90 | 2 |121 |227| - 15
30 00 3 | 624 280 [200 398 | 159 | 152.5| 25 |497| 77 | 1050 {404 | 370| 425.5 |60m6 | 11 | 7 | 18 [140|110| 2 |133 [227| - 18.5x22.5
kWx4p Motor KE KD KL peso
carcasa kg
0.75 N-80M 102 23 - 19
1.5 N-90L 106 23 - 24
2.2 N-100L 126 23 - 34
3.7 N-112M 1 142 23 - 48
5.5 N-132S 142 23 - 88
7.5 168 43 - 99
11 N-160ML 168 43 - 117
15 N-160L 214 43 - 165
18.5 N-180MS 2 252 49 297 299
22 N-180M 252 49 297 299
30 3 | 253 49 - 352

Nota: Las celdas resaltadas en gris (Ej: N-160M) Es diferente de la combinacién de nimero de bastidor y kW estandar de JEM, por lo que las
dimensiones de ajuste son diferentes del estdndar de JEM.
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Informacion Técnica

M O t O r continuacion

B Exterior — Sin Freno

» Especificaciones nacionales / especificaciones en el extranjero

N-BOM ~ N-160L
L
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= Dimensién del eje
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Notas:

1. Las especificaciones en el extranjero tienen cajas de terminales diferentes a las de Japdn. Consulte las Figuras 4 a 7 para conocer las
dimensiones alrededor de la caja de terminales en el extranjero.
2. La direccién de salida de la caja de terminales es como se muestra en el dibujo de dimensiones.
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Informacion Técnica

M Oto r continuacion

B Exterior — Sin Freno

= Especificacion en el extranjero / Para EE. UU./ Canada (Dimensiones periféricas de la caja
de terminales)

N-80M ~ N-160L. N-200LM. N-200LL N-180M5. N-180M. N-250M5. N-250M

» Especificacion en el extranjero / Para Europa, Chinay Rusia (Dimensiones periféricas de
la caja de terminales)

N-80M ~ N-160L. N-200LM. N-200LL N-1B0MS5. N-180M. N-250M5. N-250M

KL

an

= i

7]
'[l-l-l

S =7

= Motor trifasico de eficiencia Premium
Motor trifasico de eficiencia Premium para inversor

kWx4P Motor A B € D E [F G J L M N R S T u w Q [ QK | QR | XB 4-YxZ
Carcasa (4-92)
0.75 N-80M 168.5| 95 80 112 62.5 50 6 37 | 3085 | 170 128 140 19j6 6 35| 6 40 | 32 [ 0.5 | 50 9.5x14
1.5 N-90L 177 113.5| 90 117 70 62.5 8 34 | 3455 179 155 | 168.5 | 24j6 7 4 8 50 | 40 | 0.5 | 56 9.5x14
2.2 N-100L 159.5 123 | 100 125 80 70 8 34 352.5| 196 176 193 28j6 7 4 8 60 | 45 1 63 12x16
3.7 N-112M ! 173.5 135 | 112 153 95 70 10 42 | 373.5| 238 176 200 28j6 7 4 8 60 | 45 1 70 12x15
5.5 N-132S 203 149 | 132 153 108 70 10 84 442 254 | 210 239 38k6 8 5 10 | 80 | 63 1 89 12x15
M 215 201 | 160 174 127 105 20 60 538 310 260 323 42k6 8 5 12 | 110 90 2 |[108 | 14.5x18.5
11 N-160ML 251 205 | 160 174 127 105 20 60 574 310 | 260 323 42k6 8 5 12 | 110| 90 2 |108 | 14.5x18.5
15 N-160L 294.5 226 | 160 | 203 127 127 20 48 640 310 | 304 345 42k6 8 5 12 | 110| 90 2 |108 | 14.5x18.5
18.5 N-180MS 2 357 236 | 180 | 394 | 139.5 120.5| 22 70 | 708.5| 350 | 302 | 351.5| 48k6 9 55| 14 | 110| 90 2 |121 15
22 N-180M 357 236 | 180 | 394 | 139.5 120.5| 22 70 | 708.5| 350 | 302 | 351.5| 48k6 9 55| 14 | 110| 90 2 |121 15
:§ «© 30 00 3 450 280 | 200 | 398 159 152.5| 25 77 | 875.5| 404 | 370 | 425.5| 60m6 | 11 7 18 | 140|110 | 2 |133 | 18.5x22.5
g -g 37 N-200LL 450 280 | 200 | 398 159 152.5| 25 77 | 875.5| 404 | 370 | 425.5| 60m6 | 11 7 18 | 140|110 | 2 |133 | 18.5x22.5
E ~g 45 0 2 427 335 | 250 | 485 203 174.5| 30 90 | 909.5| 500 | 420 | 482.5|75m6 | 12 | 7.5 | 20 | 140|110 | 2 |168 24
"g L 55 0 427 335 | 250 | 485 203 174.5| 30 90 | 909.5| 500 | 420 | 482.5|75m6 | 12 | 7.5 | 20 | 140|110 | 2 |168 24
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Informacion Técnica

M 0 t O r continuacion

Uso General Especificacién EE.UU/CANADA Especificacién EUROPA/CHINA/RUSIA
o cl\:rztat;; KE KD KL H P:o KE KD KL H P:;o KE KD KL H P:;o
0.75 | N-80M 112 G3/4 - 229 | 15 112 NPT3/4 - 232 | 15 112 | 2-M25x15 - 232 15
15 N-90L 117 G3/4 - 243 | 19 116 NPT3/4 - 246 | 19 116 | 2-M25x15 - | 246 | 19
2.2 N-100L 1 | 141 G3/4 - 283 | 26 4 | 130 NPT3/4 - 270 | 26 6 | 130 | 2-M25x15 - | 270 | 26
3.7 | N-112M 157 G3/4 - 311 | 37 146 NPT3/4 - 298 | 37 146 | 2-M25x15 - | 208 | 37
5.5 N-132S 157 Gl - 331 | 77 146 NPT1 - 318 | 77 146 | 2-M25x15 - | 318 77
m 183 G1 - 395 | 79 178 NPT1 - 390 | 79 178 | 2-M32x1.5 - | 3% | 79
11 |N-160ML 183 | G11/4 - 395 | 97 178 | NPT1-1/4 - 390 | 97 178 | 2-M32x1.5 - | 3% | 97
15 N-160L 214 | G11/4 - 426 | 119 209 | NPT1-1/2 - 421 | 119 209 | 2-M32x1.5 - | 421 | 119
185 [N-180MS | 2 | 272 | G11/4 | 355 | 431 | 255 5 | 264 | NPT1-1/2 | 340 - | 255 7 | 264 | 2-M40x1.5 | 340 | - | 255
22 N-180M 272 | G11/4 | 355 | 431 | 255 264 | NPT1-1/2 | 340 - | 255 264 | 2-M40x1.5 | 340 | - | 255
30 00 3 | 273 G2 - 426 | 308 4 | 264 NPT2 - 540 | 308 6 | 264 | 2-M40x1.5 - | 540 | 308
37 | N-200LL 273 G2 - 426 | 338 264 NPT2 - 540 | 338 264 | 2-MA40x1.5 - | 540 | 338
45 0 2 | 347 | G21/2 | 480 | 553 | 405 5 | 325 | NPT2-1/2 | 418 - | 405 7 | 325 | 2-m63x1.5 | 418 | - | 405
55 0 347 | G21/2 | 480 | 553 | 441 325 | NPT2-1/2 | 418 - | am 325 | 2-M63x1.5 | 418 | - | 441

Notas:

1. Las celdas resaltadas en gris (Ej: N-160M) Es diferente de la combinaciéon de nimero de bastidor y kW estandar de JEM, por lo que
dimensiones de ajuste son diferentes del estandar de JEM.

2. Cuando ordene el tipo para exteriores, aseglrese de especificar la direccion del eje de salida.

3. Siel eje de salida es horizontal, la direccion de la salida de la caja de terminales es la que se muestra en el dibujo de dimensiones. Por favor
contactenos para la direccién de salida que no sea horizontal.
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Informacion Técnica

M Oto r continuacion

M Exterior — Con Freno

» Especificaciones nacionales / especificaciones en el extranjero
N-80M ~ N-160ML N-160L

& 7 EK; @] | e N
I I R g _ _é_i_g_'{g%_‘ _|_._ j \
e
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B B2
N-180MS, N-180M N-200LM
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Notas:
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1. Las especificaciones en el extranjero tienen cajas de terminales diferentes a las de Japdn. Consulte las Figuras 5 a 10 para conocer las
dimensiones alrededor de la caja de terminales en el extranjero.
2. Ladireccidn de salida de la caja de terminales es como se muestra en el dibujo de dimensiones.
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Informacion Técnica

M O t O r continuacion

B Exterior — Con Freno

» Especificacion en el extranjero / Para EE. UU./Canada (Dimensiones periféricas de la caja
de terminales)

N-80M ~ N-160L N-180MS, N-180M N-200LM
| & =
e
&5 E6 X7

» Especificacion en el extranjero / Para Europa, Chinay Rusia (Dimensiones periféricas de
la caja de terminales)

N-80M ~ N-160L N-180MS, N-180M N-200LM

E

KD
e _Ei&%.
= ;L = L EJ_'
X8 9 E 10

=  Motor trifasico de eficiencia Premium

Motor trifasico de eficiencia Premium para inversor
kWx4P | Motor A B C D E E G J L M N R S T V] w Q | QK [ QR | XB | BR | B° 4-YxZ
Carcas (4-¢2)
a
0.75 N-80M 232 95 80 | 112 | 62.5 50 6 37| 372 |170 | 128 | 140 | 19j6 6 |35 6 [ 40|32 ]05[50 |70 | 24 9.5x14
1.5 N-90L 246.5(113.5| 90 | 117 70 62.5| 8 34 415 (179 | 155 | 168.5| 24j6 7 4 8 50 | 40 | 05|56 | 73 24 9.5x14
2.2 N-100L 1 [237.5| 123 [100|125| 80 70 8 34 | 430.5(196 | 176 | 193 | 28j6 7 4 8 60 | 45 1 |63 |77 | 24 12x16
3.7 N-112M 264 | 135 | 112|153 | 95 70 | 10 | 42| 464 [238 |176| 200 | 28j6 7 4 8 60 | 45 1 [70 [ 85 | 24 12x15
5.5 N-132S 293 | 149 | 132|153 | 108 70 | 10 | 84 | 532 (254 |210| 239 | 38k6 | 8 5 10 | 80 | 63 1 189 |8 | 24 12x15
7.5 320 | 201 [160|174| 127 | 105[ 20 | 60| 643 |310|260| 323 | 42k6 | 8 5 12 | 110| 90 2 |108 |105 | 24 | 14.5x18.5
11 N-160ML 356 | 205 [160|174| 127 | 105 | 20 | 60 | 679 |310 | 260 | 323 | 42k6 | 8 5 12 | 110| 90 | 2 |108 [105 | 24 | 14.5x18.5
15 N-160L 2 | 429 | 226 |160|205| 127 | 127 | 20 | 48 | 774.5|310 | 304 | 345 | 42k6 | 8 5 12 | 110| 90 | 2 [108 |[203 - 14.5x18.5
18.5 N-180MS 3 490 | 236 | 180|394 | 139.5| 120.5| 22 70 | 841.5(350 | 302 | 351.5| 48k6 | 9 | 55| 14 | 110| 90 2 121 | 227 - 15
22 N-180M 490 | 236 | 180|394 | 139.5| 120.5| 22 70 | 841.5|350 | 302 | 351.5| 48k6 | 9 | 55| 14 |110| 90 2 |121 |227 - 15
30 00 4 | 624 | 280 |200|398| 159 | 152.5| 25 77 | 1050|404 | 370 | 425.5| 60m6| 11 7 18 | 140 | 110| 2 [133 |[227 - 18.5x22.5

S
o
o]
€6
hn@
S~
£

4.34 informacioén Técnica Sumitomo Drive Technologies  Cyclo® 6000Series



Informacion Técnica

M Oto r continuacion

Uso General Especificaciéon EE.UU/CANADA Especificacion EUROPA/CHINA/RUSIA
kWx4P Motor

Garcasa KE KD KL H Peso KE KD KL H Peso KE KD KL H Peso

kg kg kg

0.75 N-80M 112 G3/4 - 229 20 112 NPT3/4 - 232 20 112 2-M25x1.5 - 232 20
1.5 N-90L 117 G3/4 - 243 25 116 NPT3/4 - 246 25 116 2-M25x1.5 - 246 25
2.2 N-100L 1 141 G3/4 - 283 35 130 NPT3/4 - 270 35 130 2-M25x1.5 - 270 35
3.7 N-112M 157 G3/4 - 311 49 5 146 NPT3/4 - 298 49 8 146 2-M25x1.5 - 298 49
5.5 N-132S 157 G1 - 331 89 146 NPT1 - 318 89 146 2-M25x1.5 - 318 89
7.5 183 G1 - 395 | 100 178 NPT1 - 390 | 100 178 2-M32x1.5 - 390 | 100
11 N-160ML 183 Gl11/4 - 395 119 178 NPT1-1/4 - 390 119 178 2-M32x1.5 - 390 119
15 N-160L 2 214 G11/4 - 426 167 209 NPT1-1/2 - 421 173 209 2-M32x1.5 - 421 173
18.5 N-180MS 3 272 G11/4 355 431 | 307 6 264 NPT1-1/2 340 - 317 9 264 2-M40x1.5 340 - 317
22 N-180M 272 G11/4 355 431 307 264 NPT1-1/2 340 - 317 264 2-M40x1.5 340 - 317
30 00 4 273 G2 - 426 | 360 7 264 NPT2 - 540 | 372 10 264 2-M40x1.5 - 540 | 372

Notas:

1. Las celdas resaltadas en gris (Ej: N-160M) Es diferente de la combinacion de nimero de bastidor y kW estandar de JEM, por lo que las
dimensiones de ajuste son diferentes del estandar de JEM.

2. Cuando ordene el tipo para exteriores, aseglrese de especificar la direccion del eje de salida.

3. Siel eje de salida es horizontal, la direcciéon de la salida de la caja de terminales es la que se muestra en el dibujo de dimensiones. Por favor
contactenos para la direccidn de salida que no sea horizontal.
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Informacion Técnica

M O t O r continuacion

Dimensiones — Montaje tipo brida

B Interior — Sin Freno
= Japon /en el extranjero / para Corea

N-B0M
L
L LE
i L0
( K
L]
|
LR I
= 4
N-90L~N-180L, N-200LL. WN-2255 MN-200L
L L
L LE LL LE Kka 4
B e 1 | TTT %
% (g ] |2 ' | [Tle.
T \ e - 9 I Ha s
‘I _ | N 2K,
G f LN-BLZ L
5 E6

« Dimensiénes del eje

Notas:
1. La caja de terminales para Corea es la misma que la especificacién para Japon.
2. Ladireccion de salida de la caja de terminales es como se muestra en el dibujo de dimensiones.
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Informacion Técnica

M Oto r continuacion

=  Motor trifasico
Entrada de motor trifasica de eficiencia Premium
Motor trifasico de eficiencia Premium para inversor

kWx4P Carcasa D H L LA LB LC LE LG LL LN LZ S T U W Y Q QK
0.75 N-80M 4 0158 112 336 165 130 200 3.5 12 296 4 12 19j6 6 3.5 6 40 32
1.5 N-90L 0167 141 380.5 165 130 200 3.5 12 330.5 4 12 24j6 7 4 8 - 50 36
2.2 N-100L 0184 157 378 215 180 250 4 16 318 4 15 28j6 7 4 8 60 45
3.7 N-112M 0222 166 435 215 180 250 4 16 375 4 15 28j6 7 4 8 60 45
5.5 N-132S 0222 191 483 265 230 300 4 20 403 4 15 38k6 8 5 10 - 80 63
7.5 N-132M 5 0260 200 520 265 230 300 4 20 440 4 15 38k6 8 5 10 - 80 63
11 N-160M 0 260 225 626 300 250 350 5 20 516 4 19 42k6 8 5 12 - 110 90
15 N-160L 0317 208 655 300 250 350 5 20 545 4 19 42k6 8 5 12 - 110 90
18.5 N-180MS 0398 248 746 350 300 400 5 20 636 4 19 48k6 9 5.5 14 - 110 90
22 N-180M 0398 248 746 350 300 400 5 20 636 4 19 48k6 9 5.5 14 - 110 90
30 N-180L 0398 248 870 350 300 400 5 20 760 4 19 55m6 10 6 16 - 110 90
37 N-200L 6 0398 309 875.5 400 350 440 5 20 735.5 8 19 60m6 11 7 18 140 110
45 N-200LL 5 P 518 349 921.5 400 350 440 5 24 781.5 8 19 60m6 11 7 18 - 140 110
55 N-225S P 518 349 911.5 500 450 550 5 25 771.5 8 19 65m6 11 7 18 - 140 110
kWx4P Carcasa =] KE KD KL a’ Peso kg
0.75 N-80M 4 102 23 119 45 16
1.5 N-90L 106 23 122 45 22
2.2 N-100L 126 23 146 45 30
3.7 N-112M 142 23 157 45 42
5.5 N-132S 142 23 157 45 58
7.5 N-132M 5 168 43 193 45 77
11 N-160M 168 43 203 0 101
15 N-160L 199 43 234 0 121
18.5 N-180MS 253 49 297 0 248
22 N-180M 253 49 297 0 248
30 N-180L 253 49 297 0 300
37 N-200L 6 253 49 297 0 331
45 N-200LL 5 327 77 412 0 396
55 N-225S 327 77 412 0 446
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Informacion Técnica

M O t O r continuacion

B Interior — Con Freno
= Japén/en el extranjero / para Corea

tm
=l
w |5
6 o
[=] (ol

=
—
s
4
N-90L~N-160M N-160L~N180L
L i
LL LE KE
-l =
l NI .
T s -
& 2
l— @

E 5 E6

» Dimensiénes del eje

i

= A

@5

Notas:
1. La caja de terminales para Corea es la misma que la especificacion para Japon.
2. Ladireccion de salida de la caja de terminales es como se muestra en el dibujo de dimensiones.
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Informacion Técnica

M Oto r continuacion

=  Motor trifasico
Entrada de motor trifasica de eficiencia Premium
Motor trifasico de eficiencia Premium para inversor

kWx4P Carcasa D H L LA LB | LC LE LG LL IN | Lz S T u w N Q | oK BR B°
0.75 N-80M 4 0158 | 112 | 399.5 | 165 | 130 | 200 | 3.5 12 | 399.5 4 12 19j6 6 3.5 6 40 | 32 70 21
1.5 N-90L 0167 | 141 | 450 | 165 | 130 | 200 | 3.5 12 400 4 12 24j6 7 4 8 - 50 | 36 73 21
2.2 N-100L 0184 | 157 | 456 | 215 | 180 | 250 4 16 396 4 15 28j6 7 4 8 - 60 | 45 77 21
3.7 N-112M 5 0222 | 166 | 525.5 | 215 | 180 | 250 4 16 | 465.5 4 15 28j6 7 4 8 - 60 | 45 85 21
5.5 N-1325 0222 | 191 | 573.5 | 265 | 230 | 300 4 20 | 4935 4 15 38k6 8 5 10 - 80 | 63 85 21
7.5 N-132M 0260 | 200 | 625 | 265 | 230 | 300 4 20 545 4 15 38k6 8 5 10 - 80 | 63 | 105 | 21
11 N-160M 0260 | 225 731 | 300 | 250 | 350 5 20 621 4 19 42k6 8 5 12 - 110 | 90 | 105 | 66
15 N-160L 320 | 208 | 790 | 300 | 250 | 350 5 20 680 4 19 42k6 8 5 12 - 110 | 90 | 203 -
18.5 N-180MS 6 0398 | 248 | 920 | 350 | 300 | 400 5 20 810 4 19 48k6 9 55 | 14 - 110 | 90 | 227
22 N-180M 0398 | 248 | 920 | 350 | 300 | 400 5 20 810 4 19 48k6 9 55 | 14 - 110 | 90 | 227 -
30 N-180L 0398 | 248 | 1044 | 350 | 300 | 400 5 20 934 4 19 | 55m6 | 10 6 16 110 | 90 | 227 -
kWx4P Carcasa KE KD KL a® Peso kg

0.75 N-80M 4 102 23 119 45 21

1.5 N-90L 106 23 122 45 27

2.2 N-100L 126 23 146 45 38

3.7 N-112M 5 142 23 157 45 53

5.5 N-1325 142 23 157 45 69

7.5 N-132M 168 43 193 45 97

11 N-160M 168 43 203 0 121

15 N-160L 214 43 258 0 162

18.5 N-180MS 253 49 297 0 294

22 N-180M 6 253 49 297 0 294

30 N-180L 253 49 297 0 347
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Informacion Técnica

M O t O r continuacion

B Exterior — Sin Freno
= Japén / en el extranjero

N-80M

=
=

J3

oLR6=
aLC

F]

®4
N-90L~N-180L. N-200LL. N-2255 N-200L

[
@LBj6 |2
BIC

LH-@LZ

B

LG

] &6

« Dimensiénes del eje

N

= A

@5

Notas:

1. Las especificaciones en el extranjero (excepto Corea) tienen cajas de terminales diferentes a las de Japon. Consulte las Figuras 7 a 8 para
conocer las dimensiones periféricas de la caja de terminales para las especificaciones en el extranjero.

2. Ladireccion de salida de la caja de terminales es como se muestra en el dibujo de dimensiones.
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Informacion Técnica

M Oto r continuacion

B Exterior — Sin Freno

= Especificacion en el extranjero / Para EE. UU./Canada (Dimensiones periféricas de la caja
de terminales)

KD ‘

]
=

& 7

» Especificacion en el extranjero / Para EUROPA. / CHINA / RUSIA (Dimensiones periféricas
de la caja de terminales)

!

= Motor trifasico
Entrada de motor trifasica de eficiencia Premium
Motor trifasico de eficiencia Premium para inversor

kWx4P Carcasa D H L LA LB Il© LE LG LL LN LZ S T U w Y Q QK
0.75 N-80M 4 0158 112 336 165 130 | 200 3.5 12 296 4 12 19j6 6 3.5 6 40 32
1.5 N-90L 0167 141 380.5 165 130 | 200 3.5 12 330.5 4 12 24j6 7 4 8 50 36
22 N-100L 0184 157 378 215 180 | 250 4 16 318 4 15 28j6 7 4 8 60 45
3.7 N-112M 0222 166 435 215 180 | 250 4 16 375 4 15 28j6 7 4 8 60 45
5.5 N-132S 0222 191 483 265 230 | 300 4 20 403 4 15 38k6 8 5 10 80 63
7.5 N-132M 5 0260 200 520 265 230 | 300 4 20 440 4 15 38k6 8 5 10 80 63
11 N-160M 0260 225 626 300 250 | 350 5 20 516 4 19 42k6 8 5 12 - 110 90
15 N-160L o317 208 655 300 250 | 350 5 20 545 4 19 42k6 8 5 12 - 110 90
18.5 N-180MS 0398 248 746 350 300 | 400 5 20 636 4 19 48k6 9 5.5 14 - 110 90
22 N-180M 0398 248 746 350 300 | 400 5 20 636 4 19 48k6 9 5.5 14 - 110 90
30 N-180L 0398 248 870 350 300 | 400 5 20 760 4 19 55mé6 10 6 16 - 110 90
37 N-200L 6 0398 309 875.5 400 350 | 440 5 20 735.5 8 19 60m6 11 7 18 - 140 110
45 N-200LL 5 ¢518 349 921.5 400 350 | 440 5 24 781.5 8 19 60m6 11 7 18 - 140 110
55 N-225S 9518 349 911.5 500 450 | 550 5 25 771.5 8 19 65m6 11 7 18 - 140 110
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Informacion Técnica

M O t O r continuacion

KWx4P Carcasa Japon / Extranjero /Corea Especificaciéon EE.UU / CANADA Especificacion EUROPA / CHINA / RUSIA
KE KD KL a® | Pesokg KE KD KL a°® |Pesokg KE KD KL a°® | Pesokg
0.75 N-80M 4 112 G3/4 150 45 17 112 NPT3/4 148 45 17 112 2-M25x1.5 148 45 17
1.5 N-90L 117 G3/4 153 45 22 116 NPT3/4 151 45 22 116 2-M25x1.5 151 45 22
2.2 N-100L 141 G3/4 168 45 31 130 NPT3/4 161 45 31 130 2-M25x1.5 161 45 31
3.7 N-112M 157 G3/4 179 45 42 146 NPT3/4 172 45 42 146 2-M25x1.5 172 45 42
5.5 N-132S > 157 G1 179 45 59 146 NPT1 172 45 59 146 2-M25x1.5 172 45 59
7.5 N-132M 183 G1 214 45 78 178 NPT1 218 45 78 178 2-M32x1.5 221 45 78
11 N-160M 183 G11/4 235 0 102 178 NPT1-1/4 230 0 102 178 2-M32x1.5 230 0 102
15 N-160L 214 G11/4 266 0 124 7 209 NPT1-1/2 261 0 124 8 209 2-M32x1.5 261 0 124
18.5 N-180MS 273 | G11/4 | 355 0 260 265 NPT1-1/2 340 0 256 265 2-M40x1.5 340 0 256
22 N-180M 273 | G11/4 | 355 0 260 265 NPT1-1/2 340 0 256 265 2-M40x1.5 340 0 256
30 N-180L 273 G2 355 0 308 265 NPT2 340 0 308 265 2-M40x1.5 340 0 308
37 N-200L 6 273 G2 355 0 340 265 NPT2 340 0 340 265 2-M40x1.5 340 0 340
45 N-200LL 5 352 G21/2 484 0 417 329 NPT2-1/2 420 0 418 329 2-M63x1.5 420 0 417
55 N-225S 352 G21/2 484 0 467 329 NPT2-1/2 420 0 468 329 2-M63x1.5 420 0 467
Notas:

1. Cuando ordene el tipo para exteriores, asegurese de especificar la direccidn del eje de salida.
2. Siel eje de salida es horizontal, la direccion de la salida de la caja de terminales es la que se muestra en el dibujo de dimensiones. Por favor
contactenos para la direccion de salida que no sea horizontal.

écnica

T

c
o
o
®
£
S

e

=

4.42 informacién Técnica Sumitomo Drive Technologies  Cyclo® 6000Series



Informacion Técnica

M Oto r continuacion

B Exterior — Con Freno

= Japén / En el extranjero
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« Dimensiénes del eje
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Notas:

1. Las especificaciones en el extranjero (excepto Corea) tienen cajas de terminales diferentes a las de Japon. Consulte las Figuras 7 a 10 para
conocer las dimensiones periféricas de la caja de terminales para las especificaciones en el extranjero.
2. Ladireccidn de salida de la caja de terminales es como se muestra en el dibujo de dimensiones.
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Informacion Técnica

M O t O r continuacion

B Exterior — Con Freno

= Especificacion en el extranjero / Para EE. UU./Canada (Dimensiones periféricas de la caja
de terminales)

VA-635, V-63M. VA-63M, V-71M. N-80OM ~ N-160M N-160L ~ N-180L

KL
KE

7 X8

» Especificacion en el extranjero / Para EUROPA. / CHINA / RUSIA (Dimensiones periféricas
de la caja de terminales)

VA-635S. V-63M. VA-63M. V-7TM. N-80M ~ N-160M N-160L ~ N-180L
KL
KE
Tﬁ ? 3
PP KD|
H_V_l @f
9
=  Motor trifasico
Entrada de motor trifasica de eficiencia Premium
Motor trifasico de eficiencia Premium para inversor

kWx4P Carcasa D H L LA LB LC LE LG LL LN LZ S T U W Y Q QK BR B°
0.75 N-80M 4 0 158 112 399.5 165 130 | 200 3.5 12 399.5 4 12 19j6 6 3.5 6 40 32 70 21
1.5 N-90L 0167 141 450 165 130 | 200 3.5 12 400 4 12 24j6 7 4 8 - 50 36 73 21
2.2 N-100L 0184 157 456 215 180 | 250 4 16 396 4 15 28j6 7 4 8 60 45 77 21
3.7 N-112M 5 0222 166 525.5 215 180 | 250 4 16 465.5 4 15 28j6 7 4 8 60 45 85 21
5.5 N-132S 0222 191 573.5 265 230 | 300 4 20 493.5 4 15 38k6 8 5 10 - 80 63 85 21
7.5 N-132M 0260 200 625 265 230 | 300 4 20 545 4 15 38k6 8 5 10 - 80 63 105 21
11 N-160M 0260 225 731 300 250 | 350 5 20 621 4 19 42k6 8 5 12 - 110 90 105 66

15 N-160L 0320 208 790 300 250 | 350 5 20 680 4 19 42k6 8 5 12 - 110 90 203

18.5 N-180MS 6 0 398 248 920 350 300 | 400 5 20 810 4 19 48k6 9 5.5 14 - 110 90 227

22 N-180M 0 398 248 920 350 300 | 400 5 20 810 4 19 48k6 9 5.5 14 - 110 90 227

30 N-180L 0398 248 1044 350 300 | 400 5 20 934 4 19 55m6 10 6 16 110 90 227

s
8

c
Eo
=0
S+
£

4.44 nformacioén Técnica Sumitomo Drive Technologies  Cyclo® 6000Series



Informacion Técnica

M Oto r continuacion

kWx4P Carcasa Japon / Extranjero /Corea Especificacion EE.UU / CANADA Especificacion EUROPA / CHINA / RUSIA
KE KD KL a® | Pesokg KE KD KL a® | Pesokg KE KD KL a’® | Pesokg
0.75 N-80M 4 112 G3/4 137 45 22 112 NPT3/4 148 45 22 112 2-M25x%1.5 148 45 22
1.5 N-90L 117 G3/4 140 45 28 116 NPT3/4 151 45 28 116 2-M25x%1.5 151 45 28
2.2 N-100L 141 G3/4 168 45 39 130 NPT3/4 161 45 39 130 2-M25x1.5 161 45 39
3.7 N-112M > 157 G3/4 179 45 54 7 146 NPT3/4 172 45 54 9 146 2-M25x%1.5 172 45 54
5.5 N-132S 157 Gl 179 45 70 146 NPT1 172 45 70 146 2-M25x%1.5 172 45 70
7.5 N-132M 183 G1 214 45 99 178 NPT1 218 45 99 178 2-M32x1.5 221 45 99
11 N-160M 183 | G11/4 235 0 123 178 NPT1-1/4 230 0 123 178 2-M32x1.5 230 0 123
15 N-160L 214 Gl1/4 266 0 170 209 NPT1-1/2 261 0 164 209 2-M32x1.5 261 0 164
18.5 N-180MS 6 273 | G11/4 355 0 312 8 265 NPT1-1/2 340 0 303 10 265 2-M40x1.5 340 0 303
22 N-180M 273 Gl1/4 355 0 312 265 NPT1-1/2 340 0 303 265 2-M40x1.5 340 0 303
30 N-180L 273 G2 355 0 365 265 NPT2 340 0 356 265 2-M40x1.5 340 0 365
Notas:

1. Cuando ordene el tipo para exteriores, asegurese de especificar la direccion del eje de salida.
2. Siel eje de salida es horizontal, la direccion de la salida de la caja de terminales es la que se muestra en el dibujo de dimensiones. Por favor
contactenos para la direccién de salida que no sea horizontal.
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Informacion Técnica

M O t O r continuacion

Diagramas de Cableado Estandar

A continuacion, se ilustran los diagramas de cableado para nuestros motores estandar. Para obtener informacién adicional, consulte la placa
del motor. Debido a cambios en las caracteristicas de disefio, este diagrama puede no coincidir siempre con el del motor. Si es diferente, debe
usarse el diagrama del motor que se encuentra dentro de la cubierta de la caja de conexidn.

Tabla 4.28a Configuracion cableado para 230/460V, 60Hz y 575V, 60Hz para Motor EP.NA

Motor 230/460V, 60Hz 575V, 60Hz
HP x P Interno  |No.de Cables| Diagrama Interno  |No.de Cables| Diagrama

--- 9-Lead
1x4 WYE 9 WYE WYE 3 3-Lead
1.5x4
2x4
3x4
5x4
7.5x4
10x4
15x4
20x4

25x4 9-Lead
30x4 DELTA 9 DELTA DELTA 3 3-Lead

40x 4
50x 4
60 x 4
75x4

Figura 4.28b9-Lead WYE Figura 4.28c 9-Lead DELTA

5 ¢

I I I
Line 208, 230V 60Hz

Q030
04020

PP

Line 460V 60Hz

I I I
Line 460V 60Hz Line 208, 230V 60Hz

Figura 4.28d 3-Lead SENCILLO

PO

I I I
Line 575V 60Hz
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Informacion Técnica

M Oto r continuacion

Clasificacion Térmica del Motor para Aplicaciones Ciclicas

Tabla 4.30 Tabla de Clasificaciéon Térmica

Potencia Motor Admisible C x Z Inercia Motor
Power HP Ib-in? (kg-m?)
(kW) .
abajo 35% EDI |359% ~ 50% EDI]|50% ~ 809% EDI1]|80% ~ 100% EDI!] Estandar Con Freno
1(0.75) 1400 1400 800 500 8.03 (0.00235) 8.82 (0.00258)
15(1.1) 1400 1400 800 500 11.5 (0.00337) 13.5 (0.00396)
2(1.5) 1200 1200 500 400 13.4 (0.00391) 15.4 (0.0045)
3(2.2) 1000 900 400 200 30.1 (0.0088) 33.4 (0.00978)
5(3.7) 800 800 800 700 66.3 (0.0194) 71.4 (0.0209)
7.5(5.5) 300 300 200 150 99.4 (0.0291) 105 (0.0306)
10(7.5) 400 350 300 300 140 (0.0409) 154 (0.045)
15 (11) 200 200 150 150 192 (0.0561) 206 (0.0602)
20 (15) 100 90 78 68 340 (0.0995) 393 (0.115)
25(18.5) 75 65 55 50 875 (0.256) 926 (0.271)
30 (22) 75 65 55 50 875 (0.256) 926 (0.271)
40 (30) 55 40 17 10 1110 (0.326) 1170 (0.342)

Nota: [1] % ED = Ciclo de Trabajo.

El valor calculado CxZ(pasos1-3 descritos a continuacién)debe ser menor que el valor permitido que figura en la tabla
anterior de clasificacion térmica del motor.

1.0Obteniendo el valorC: (c) Calcule Z sumando Zr a Zi de la siguiente formula.

- 1,7i-3600 1.
. Z=Zr+=eZi==2=e (nr+~ni) (veces/hora
c=mth Inm = Momento de Inercia del Motor. ( ( /hora)

2 ta+tb 2
I IL= Momento delnercia de Carga visto
desde el eje del motor 3.Calcule CxZ (el producto deCy 2)
2. Obtener el valor Z (nimero de arranque por hora): Utilice el valor de C obtenido en el paso (1) y el valor de Z

obtenido en el paso (2).

(a) Suponer que el tiempo de operacidn consiste de “A tiempo” ta

(sec.), “fuera de tiempo” tb (sec.) y el motor arranca nr

(veces/ciclo). 4. Obtenga el ciclo de trabajo%EDy compare el valor

3600 * nr calculado C x Z en la columna correspondiente de la
= st (veces/hora) tabla de clasificacion térmica.
%ED = _ta_ 100 ta=atiempo

(b) Cuando avanza lentamente, ni(veces/ciclo) estd incluido en 1 ta+th th =fuera de tiempo

ciclado (ta+tb), el nUmero de veces por hora de marcha lenta Zi,

estd incluido en el nUmero de arranques.

Zi= 3600 ¢ ni
ta+th

(veces/hora)

c
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o
]
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M Oto r continuacion

Caracteristicas del Freno de Motor

El freno de motor de los motores de engranajes Cyclo® funciona con corriente continua suministrada por un rectificador de doble voltaje para
230/460V, o un rectificador de voltaje tGnico / médulo de potencia para otros voltajes notados. El rectificador o mddulo de alimentacidn esta
montado en la caja de conexion del motor.

Cuando se utiliza para instalaciones al aire libre, el motor de freno estandar debe estar protegido por una cubierta. Dichas cubiertas estan
disponibles en la fabrica, consulte al realizar el pedido.

Nota: avise a la fabrica cuando realice un pedido si necesita un par de frenado mayor o menor que los que se muestran de serie en la tabla de
Caracteristicas del motor del freno a continuacién.

Caracteristicas Freno

Tabla 4.31 Caracteristicas Freno — Torque estandar, Tiempo de retardo, Capacidad de trabajo.

. Par de frenado Tiempo de Retraso de Frenado (sec) Capacidad de Trabajo de Frenado
Potencia - - — -
Modelo Estandar Accion de Frenado Normal Accion de Permisible Ajuste Total
Freno | HP x 4P | kW x 4P | ft-1bs (N-m) Cableado Cableado Frenado Eo (J/min) Espacio | E1(x 107J)
estandar Inverterl2] Rapido (x 107J)
FB-1E 1 0.75 5.5(7.5) 0.25~0.45 0.15~0.25 2580 11.6 38.7
FB-1HE 1.5 1.1 8.0(11) 0.45~ 0.65 0.25~0.35 0.01~0.03
FB-2E 2 1.5 11 (15) 0.35~0.55 0.15~0.25 3360 208 463
FB-3E 3 2.2 16 (22) 0.75~0.95 0.4~0.5 5720 26.3 105.3
FB-5E 5 3.7 30 (40) 1.1~13 0.4~0.5
FB-8E 7.5 5.5 40 (55) 1.0~1.2 0.3~ 0.4 0.02~0.04 6900 >74 382.8
FB-10E 10 7.5 59 (80) 1.8~2.0 0.6~0.7 10800 110.2 551.1
FB-15E 15 11 80 (110) 1.6~1.8 0.5~0.6 ' '
FB-20 20 15 110 (150) - - 0.06 ~0.14 13!
25 18.5 140 (190)
FB-30 30 22 160 (220) - 0.03~0.118 22440 1916 1150
40 30 150 (200)
ESB-250(2 >0 37 200 (266) - - 0.065 30672 52 267
60 45 235 (320) ’

Notas: [1] También se aplica al cableado donde el freno se alimenta por separado de los cables del motor.

[2] Disponible solo con el mddulo de potencia clasificado para uso a 200VAC o 220VAC.
La tabla anterior se aplica a la especificacion de freno estandar bajo el par de freno estdndar. Los frenos especiales pueden funcionar de
manera diferente a los mostrados.
El par de frenado inicial puede ser inferior al par de frenado especificado.
Si este es el caso, arranque bajo carga ligera y pare el motor para desgastar la superficie de frenado.
Para mejorar el rendimiento para la precisidon de posicionamiento o las aplicaciones de elevacion,
considere usar un circuito de accién de frenado rapido.
Si el freno se opera a una velocidad mayor que la Capacidad de trabajo de freno permitida, EO,
el rendimiento del freno puede degradarse o dejar de funcionar.
El freno tipo ESB utiliza un mddulo de potencia (HD-110M3) que se instala por separado del motor del freno. El
freno tipo ESB no se puede operar en orientacidn vertical.

[3] Valores mostrados para frenos de clase 200V y clase 400V. Por favor consulte a la fabrica para frenos de 575V.
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M Oto r continuacion

Caracteristicas Freno de Motor

Tabla 4.32 Mantenimiento Freno — Holgura, Espesor del revestimiento del freno

Modelo Holgura del Freno Espesor del Revestimiento del Freno
- Espec. (Inicial) Limite Método de Espec. (Inicial) Limite
pulg (mm) pulg (mm) Ajuste pulg (mm) pulg (mm)
FB-1E 0.024 (0.60) 0.347 (8.8) 0.307 (7.8)
FFE’B_lz'-I'EE %’;&822;‘ 0.030 (0.75) Shim 0.355 (9.0) 0.315 (8.0)
FB-3E 0.034 (0.85) 0.410 (10.4) 0.331(8.4)
FB-5E
B-8E 0.014~0.018 0.040 (1.0) 0.394 (10.0) 0.236 (6.0)
FB-10E (035~0.45) 0.047 (1.2) Tuerca 0.433 (11.0) 0.276 (7.0)
FB-15C . . . . . .
FB-20 0.024 ~0.028
FB30 06~07) 0.059 (1.5) 0.630 (16.0) 0.472 (12.0)
ESB-25012] 0.028 (0.7) 0.079 (2.0) Anillo Roscado 0.236 (6.0) 0.142 (3.6)

Notas: [1] También se aplica al cableado donde el freno se alimenta por separado de los cables del motor.

[2]Disponible solo con el médulo de potencia clasificado para uso a 200VAC o 220VAC.
La tabla anterior se aplica a la especificacion de freno estandar bajo el par de freno estandar. Los frenos especiales pueden funcionar de
manera diferente a los mostrados.
El par de frenado inicial puede ser inferior al par de frenado especificado.
Si este es el caso, arranque bajo carga ligera y pare el motor para desgastar la superficie de frenado.
Para mejorar el rendimiento para la precisién de posicionamiento o las aplicaciones de elevacion, considere usar un circuito de accion
de frenado rapido.
Si el freno se opera a una velocidad mayor que la Capacidad de trabajo de freno permitida, EO, el rendimiento del freno puede
degradarse o dejar de funcionar.
El freno tipo ESB utiliza un médulo de potencia (HD-110M3) que se instala por separado del motor del freno. El freno tipo ESB no
se puede operar en orientacién vertical.

[3] Valores mostrados para frenos de clase 200V y clase 400V. Por favor consulte a la fabrica para frenos de 575V.
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M O t O r continuacion

Freno de motor: Clasificacion de Corriente del Freno

Tabla 4.33b Corriente de freno para Motor EP.NA

Modelo 230VAC, 50/60Hz 240VAC, 50/60Hz 460VAC, 50/60Hz 480VAC, 50/60Hz
Freno vde (V) | 1dc (A) | lac (A) | vdc (V)| 1dc (A) | lac (A) | vdc (V)| Idc (A) | lac (A) | Vvdc (V)| Idc (A) | lac (A)
FB-1E 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1
FB-1HE

B IE 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2
FB3E | 297VPC o3 02 | 216VDe M55 0.2 0.2 03 | 216VDC 55 0.2
FB5E Onda Onda 07VDC Half

FB.8E Completa 0.4 0.4 Completa 0.4 0.4 Onda 0.4 0.3 Wave 0.4 0.3
FB-10E Media

FB15E 0.4 0.4 0.5 0.5 0.4 0.3 0.5 0.4
FB-20 207VDC 216VDC 414VDC 432VDC

FB-30 /104VDC| 2.0/1.08!| 2.0/0.8131 | /108vDC| 2.1/1.181| 2.1/0.81 | /207VDC| 1.0/0.5B! | 1.0/0.481 | /216VDC| 1.0/0.5B3!| 1.0/0.483!

Modulo? Modulof2! Modulol2] Modulol2]

ESB-250(4

Tabla 4.33b continuacién... Corriente de freno para Motor EP.NA

Modelo 575VAC, 50/60Hz
Freno vde (V) | 1dc (A) | lac (A)
FB-1E 01 01
FB-1HE
=5 0.2 0.2
FB-3E 2(5)9‘3DC 0.2 0.2
FB-5E mz di’; oa 0a
FB-8E : :
FB-10E
TR 05 0.4
FB-20 | 259vDC
FB-30 Ond.a 0.4 0.3
media
ESB-25011]

Notas: [1] EI ESB-250 esta disponible solo con un médulo de potencia clasificado para uso a 200 VAC o 220 VAC .

[2] Elcontrol de freno del tipo de médulo de potencia genera dos niveles de voltaje: 1) alto voltaje de excitacion para la liberacion inicial y ~ 2)
menor voltaje de retencion.

[3] Se muestran 2 valores de corriente de freno correspondientes a los dos niveles de voltaje del médulo de potencia: 1) corriente de excitacion
en el encendido inicial y 2) corriente de retencion.
El disefio de la bobina de freno serd especifico para el voltaje de freno especificado en el momento del pedido. Verifique la placa de
identificacion del motor para determinar la clasificacién de voltaje de freno. La bobina de freno y el médulo de potencia FB-20 y FB-30
vienen en dos rangos de voltaje: 1) 200-240 VACy 2) 380-480 VAC.
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M Oto r continuacion

Freno de motor: Clasificacion de Corriente del Freno

Tabla 4.34aTabla de combinacién - Inercia

Modelo Motor Inercia WR2
Freno Tamaio Ib-in2 (kg-m2)
carcasa
FB-1E N-80M 8.82 (0.00258)
FB-1FE N-905 13.5 (0.00396)
FB2E N-90L 15.4 (0.0045)
FB3E N-100L 33.4 (0.00978)
FB5E N-T1IM 71.4 (0.0209)
FBBE N-1325 105 (0.0306)
FB-10E N-132M 154 (0.045)
FB-15E N-160M 306 (0.0602)
FB-20 N-160L 393 (0.115)
N-T80MS 926 (0.271)
FB-30 N-180M 926 (0.277)
FB30 N-180L 1170 (0.342)
N-200L 1380 (0.404)
ESB-250 N-200LL 7550 (0.745)

Tabla 4.34b Corriente de freno para Motor CE

Brake 220VAC, 50/60Hz 230VAC, 50/60Hz 380VAC, 50/60Hz 400VAC, 50/60Hz
Model vdc (V)| 1dc (A) | lac (A) | vdc (V)] Idc (A) | lac (A) | Vdc (V)] Idc (A) | lac (A) | Vdc (V)| Idc (A) | lac (A)
FB-1E 0.2 0.2 0.2 0.2 0.06 0.04 0.06 0.04
FB-1HE
FB-2E 0.5 0.4 0.5 0.4 0.2 0.2 0.2 0.2
FB-3E 99VDC 104VvDC 171VvDC 180VDC
FBAE Onda 0.6 0.5 Onda 0.6 0.5 Onda 0.3 0.2 Onda 0.3 0.2
FB-5E Media Media Media Media
FB-8E 1 0.7 1 0.8 0.4 0.3 0.4 0.3
FB-10E
FB-15E 1.1 0.9 1.2 0.9 0.5 0.4 0.5 0.4
FB-20 198VDC 207VDC 342VDC 360VDC
FB-30 /99VDC 2.0/1.081| 2.0/0.81| /104VDC| 2.0/1.0[3!| 2.0/0.831| /171VDC| 0.8/0.431| 0.8/0.3[3!| /180VDC| 0.9/0.531| 0.9/0.413]
Modulol2] Modulol2] Modulol2]
Esp-zsom | Modulol = 6 [ 2.2/0.98

Notas: [1] El ESB-250 esta disponible solo con un mddulo de potencia clasificado para uso a 200 VAC o 220 VAC.
[2] Elcontrol de freno del tipo de mddulo de potencia genera dos niveles de voltaje: 1) alto voltaje de excitacion para la liberacion inicial y =~ 2)
menor voltaje de retencion.
[3] Se muestran 2 valores de corriente de freno correspondientes a los dos niveles de voltaje del médulo de potencia: 1) corriente de
excitacion en el encendido inicial y 2) corriente de retencion.
El disefio de la bobina de freno sera especifico para el voltaje de freno especificado en el momento del pedido. Verifique la placa de
identificacion del motor para determinar la clasificacion de voltaje de freno. La bobina de freno y el mdédulo de potencia FB-20 y FB-30

vienen en dos rangos de voltaje: 1) 200-240 VACy 2) 380-480 VAC.
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Freno de motor: Torque de Freno Opcional
Tabla 4.35 Modelos de Freno Estandar

Torque de Frenado
Modelo Potencia pie-Ibs (N-m)
Freno
HP x 4P kW x 4P Estandar Opcional
FB-1E 1 0.75 5.5(7.5) 7.4 (10), 4.0 (5.5), 3.0 (4.0), 2.2 (3.0)
FB-1HE 1.5 1.1 8.0 (11) 11 (15), 5.5 (7.5), 3.7 (5.0), 2.2 (3.0)
FB-2E 2 1.5 11 (15) 15 (20), 8.0 (11), 5.5 (7.5), 3.7 (5.0)
FB-3E 3 2.2 16 (22) 22 (30), 11 (15), 7.4 (10), 4.4 (6.0)
FB-4E 4 3.0 22 (30) 30 (40), 16 (22), 11 (15), 7.4 (10)
FB-5E 5 3.7 30 (40) 40 (55), 22 (30), 15 (20), 7.4 (10)
FB-8E 7.5 5.5 40 (55) 53 (72), 30 (40), 22 (30), 15 (20)
FB-10E 10 7.5 59 (80) 80 (110), 44 (60), 30 (40), 15 (20)
FB-15E 15 11 80 (110) 110 (150), 59 (80), 44 (60), 29 (40)
FB-20 20 15 110 (150) 160 (220), 130 (175), 89 (120), 74 (100), 63 (85), 44 (60)
25 18.5 140 (190) 160 (220), 110 (150), 89 (120), 74 (100), 44 (60)
FB-30 30 22 160 (220) 130 (175), 110 (150), 89 (120), 63 (85)
40 30 150 (200) 120 (160), 74 (100)
50 37 195 (266) 275 (372), 235 (320), 155 (212), 120 (160), 78 (106)
ESB-250 60 45 235 (320) 315 (426), 275 (372), 195(266), 155 (212), 120 (160)
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M Oto r continuacion

Conexion de Cableado Estandar — Freno de Motor
Modelos FB-01A hasta FB-15E, 230/460V, 60Hz o 575V, 60Hz

Accién Normal de Frenado, 230V o 575V Freno Accion de Frenado Rapida, 230V Freno
Motor Rectifier Brake Motor Rectifier Brake
T1h T2[ T3

AT AT ] T =

3 T
T2 T3 1 2T3’4 M N

3
3

Furnished by Sumitomo Furnished by Sumitemo
B ; % E ;
¥ $ VR
—{_mg‘; + L{e
Acciéon Normal de Frenado, 460V Freno Accion de Frenado Rapida, 460V o 575V Freno
Motor Rectifier Brake Motor Rectifier Brake

13
d

T o S EEEERIEE

(9] (]
T1}T2 T
Furnished by Sumitomo Furnished by Sumitomo
OLR OLR ; ;
C ? Jf +
L

3 iih,
H |

ine Line

MC: Relé Electromagnético
OLR: Relé térmico o de sobrecarga
VR: Varistor (dispositivo de proteccion, consulte la tabla de especificaciones)

Conexién de Cableado Estandar-Freno de Motor

Tabla 4.36 Tabla de especificaciones Varistor

Voltaje de Operacion 190-230V 380-460V 575V

Voltaje Nominal Varistor AC260-300V AC510V AC604V

Voltaje Varistor 430-470V 820V 1000V
FB-01A, 02A, 05A Arriba 0.4W Arriba 0.4W Arriba 0.4W
\g - FB-1E, 1D Arriba 0.6W Arriba 0.6W Arriba 0.4W
'g o FB-1HE, 2E, 2D, 3D Arriba 1.5W Arriba 1.5W Arriba 0.6W
€S Watt Nominal FB-3E, 4E Arriba 1.5W Arriba 1.5W Arriba 0.6W
.§ E FB-5E, 8E Arriba 1.5W Arriba 1.5W Arriba 1.5W
= FB-10E, 8E Arriba 1.5W Arriba 1.5W Arriba 1.5W
FB-20, 30 Arriba 1.5W
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Conexidon de Cableado Inverter-Freno de Motor
Modelos FB-01A hasta FB-15E, 230/460V, 60Hz o 575V, 60Hz

Acciéon de Freno Normal, 230V o 575V Freno

Motor ‘ Rectifier Brake
T O
T T2| T3 11 2| 3| 4 M N
---------- Furnished by Sumitomo
[ Xe]
T T2 T3
INVERTER i i
L1 L2 L3| MC
R
Line Line 230V

Acciéon de Freno Normal, 460V Freno

Motor ‘ Rectifier Brake
[@) (]
T T2| T3 1 2K 4w N
R I Furnished by Sumitomo
& & &
Tl T2 T3
INVERTER i j)_
L1 L2 L3 MC
[T ¥ %
Line Line

MC: Relé Electromagnético
OLR: Relé térmico o de sobrecarga

Accién de Freno Rapida, 230V Freno

Motor ‘ Rectifier

C 5
T T2] T3 1 2 3| 4 M N

Furnished by Sumitomo

O &6 o

™ T2 T3

INVERTER j i

L1 L2 L3| MC %} + VR
Line Line 230V

Accién de Freno Rapida, 460V o 575V Freno

Line

‘ Motor ‘ Rectifier Brake
O J
T T2| T3 1 2| 3 4 M N
---------- 1 Furnished by Sumitomo
o O
T T2 T3
INVERTER ?L i
L1 L2 L3 | MC % + VR

VR: Varistor (dispositivo de proteccidn, consulte la tabla de especificaciones)

Conexién de Cableado Inverter, EP.NA-Freno de Motor

Tabla 4.37 Tabla de especificaciones Varistor
Voltaje de Operacion 190-230V 380-460V 575V

Voltaje Nominal Varistor AC260-300V AC510V AC604V

Voltaje Varistor 430-470V 820V 1000V
FB-01A, 02A, 05A Arriba 0.4W Arriba 0.4W Arriba 0.4W
FB-1E, 1D Arriba 0.6W Arriba 0.6W Arriba 0.4W
FB-1HE, 2E, 2D, 3D Arriba 1.5W Arriba 1.5W Arriba 0.6W
Watt Nominal FB-3E, 4E Arriba 1.5W Arriba 1.5W Arriba 0.6W
FB-5E, 8E Arriba 1.5W Arriba 1.5W Arriba 1.5W
FB-10E, 8E Arriba 1.5W Arriba 1.5W Arriba 1.5W
FB-20, 30 Arriba 1.5W

4.54 \nformacion Técnica

sumitomo DriveTechnologies Cyclo® 6000Series

c
Sx
Q O
(\S'E
Eg
S+
=




<
2
O O
(\'S'E
£g
2F
=

Informacion Técnica

M Oto r continuacion

Cableado para Modelos de Freno FB-20/FB-30-Motores EP.NA

y Motores IE3 CE

FB-20y FB-30 Cableado Freno,480VAC 0 menos FB-20y FB-30 Cableado Freno, 575VAC
Power Module Brake i Rectifier Brake
E123T4T5[6 MT TN 212304 M (N
""""""""""""""""" Furnished by Sumitomo teeee [~ " """ " Furnished by Sumitomo |

Line 220VAC ine 2ROV

%% i{ ve %%% g_]

AC LINE AC LINE

MC: Relé Electromagnético
VR: Varistor (dispositivo de proteccidon, consulte la tabla de especificaciones)
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Rectificadores de Freno y Mdédulos de potencia de Frenos

Tabla4.41a Rectificador de Freno para Motores EP.NA

Modelo Potencia 230V/460V Rectificador 575V Rectificador
Freno HP (kW) x P Numero Modelo Numero Parte Numero Modelo Numero Parte
FB-1E 1x4
FB-1HE 15x4
FB-2E 2x4
- 3x4
FB-3E 25FW-4FB3 EW107WW-01
FB-5E 5x4
FB-8E 7.5 x4 10F-6FB3 EW104WW-01
FB-10E 10 x4
FB-15E 15 x4
FB-20 20 x4
25 x4
FB-30 30 x4
40 x4
Tabla4.41b Rectificador de Freno para Motores IE3 CE
NII:(:S:(I)O Potencia 220V Rectificador 380V Rectificador
HP (kW) x P Numero Modelo Numero Parte Numero Modelo Numero Parte
FB-1E 0.75x4
FB-1HE 1.1x4
FB-2E 1.5x4
FB-3E 2.2x4 10F-2FB2 MP983WW-01
FB-4E 3.0x4
3.7x4
FB-5E 4.0x4
FB-8E 5.5x4 05F-4FB2 MP985WW-01
FB-10E 7.5x4
15F-4FB1 EW397WW-01
FB-15E 11 x4

Tabla 4.41c Modulo Potencia Freno para Motores EP.NA y IE3 CE

Modelo Freno

Motor (HP x P)

170 ~ 300VAC Modulo

380 ~ 480VAC Modulo

Numero Modelo

Numero Parte

Numero Modelo

Numero Parte

FB-20 20x 4

25x4 13SR-2 ESO75WW-01 10SR-4 MQO03WW-01
FB-30 30 x4

40 x4
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